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O planejamento de longo prazo é uma ferramenta fundamental para
alcancar os objetivos futuros de uma organizacdo, assim como para
manté-la competitiva num mercado cada vez mais exigente, mantendo
e/ou conquistando, assim, espaco entre as grandes organizacoes.

Contudo, esse planejamento ndo é suficiente para firmar o sucesso dessa
organizacdo. E necessario tracar um caminho para atingir os objetivos
delineados. Uma maneira relativamente simples de alcanca-los é através
dos planos estratégico e operacional, que além de definir seus objetivos,
tenta tracar acdes que facilitam sua conquista.

No dmbito portuario nacional, o planejamento estratégico é representado
pela elaboracdo do Plano Nacional de Logistica Portuaria (PNLP) e dos
Planos Mestres dos Portos, sendo o operacional representado pelo Plano
de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ).

Nesse contexto, o projeto intitulado “Planejamento Estratégico da
Infraestrutura Maritima dos Portos do Parana - PEIM-PR”- desenvolvido
em conjunto com a comunidade portudria a partir da Portaria n. 202/2017,
de 25/05/2017 - visa complementar o capitulo relativo a infraestrutura
maritima do PDZPO e definir premissas detalhadas de curto, médio e
longo prazo para o aperfeicoamento da area maritima dos Portos do
Parana.

Dada a importancia do PEIM-PR no contexto estratégico das atividades
do Porto de Paranagua, o Conselho de Administracdo da APPA deliberou
na reunido n. 034, de 29/06/2017 a obrigatoriedade da elaboracdo e
execucdo do PEIM-PR em complemento ao PDZPO dos Portos do Parana.

O plano empreendeu um estudo minucioso da situacdo atual dos portos
em qguestdo, assim como a utilizacdo das tendéncias futuras de demanda,
trafego maritimo, e outros aspectos importantes para o planejamento
portuario ja abordado nos Planos Mestres, para assim definir o melhor
plano para a area maritima.

Em posse desse estudo, serd possivel organizar acdes da Autoridade
Portuaria de forma a gerir as acdes sincronizadas inerentes a esta area do
porto, permitindo, assim, programar e antecipar as acdes, as tendéncias
e garantir seu papel de destaque no cendrio portuario nacional e
internacional, e conquistar seus objetivos futuros.




S99 DESCRICAO DOS

TRECHOS DE CANAIS

Antes da Dragagem de Aprofundamento

> INFRAESTRUTURA

MARITIMA EXISTENTE

Os Portos do Parana contam com canais de navegacdo e areas de manobras segmentadas em 5 grandes

trechos, com balizamento e respectiva sinalizacdo nautica.

ALFA

 Area externa do canal de acesso entre os pares de boias luminosas1/2 e 9 /10;

BRAVO - AREA INTERNA DO CANAL DE ACESSO

« Bravo Uno: Entre os pares de boias luminosas 09/10 e 15/16;
» Bravo Dois: Entre os pares de boias luminosas 15/16 e 29/30;

CHARLIE

» Charlie Uno: Bacia de evolugdo do Porto de Paranagug;
« Charlie Dois: Bercos publicos do Cais Comercial;

- Charlie Trés: Bacia de evolucdo dos Pieres;

DELTA

* Delta Uno: Canal de acesso aos terminais portudrios localizados no Porto Organizado de Antonina;

* Delta Dois: Bacia de evolucdo Terminal Ponta do Félix;

ECHO

* Canal de acesso aos terminais portuarios Bardo de Teffé e Matarazzo;

SURDINHO
Canal interligando BRAVO 2 a Bacia de Evolucao;

QCEANG
ATLANTICD

AREA ALFA (CANAL DE ACESSO EXTERNO)

* Situado em local ndo abrigado.

e Possui uma extensdo total de 8.631 metros,
dos quais:

* 597Im de extensdo a ser dragada,
com inicio no par de boias 1/2, até o par de
boias 7/8, largura de 200 m e profundidade de
15,00m;

» 2.660m, entre as boias 7/8 e 9/10,
com profundidades naturais superiores as
profundidades de projeto e ndo necessita
dragagem;

* Prevista a execucao de sobre largura
com 25m, no lado sul, entre os pares de boias
1A/2A e 3A/4A, numa extensdo aproximada de
1.650m e com profundidade de 15m;

» Lado norte entre boias 03/04 + 600m
e 05/06 + 900m com 25m e profundidade de
15m;

AREA BRAVO | (CANAL DE ACESSO
INTERNO)

» Situado em area semi-abrigada.

» Possui uma extensdo de 6.052m, entre os
pares de boias 9/10 e 15/16, largura em toda
sua extensdo de 200,00m e profundidade de
13,50m.

AREA BRAVO |l (CANAL DE ACESSO
INTERNO)

» Situado em area abrigada.

* Possui uma extensdo de 14.448 m, entre os
pares de boias 15/16 e 30/31, largura em toda
sua extensdo de 150m, e profundidade de 1Z2m.

« E prevista a execuc&o de sobre largura de 25m
em ambos os lados, entre os pares de boias
23/24 e 25/26, numa extensdo aproximada de
2.000m e com profundidade de 13m.

12
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CANAL DO SURDINHO

Situado na interligacdo entre o canal de
acesso (Bravo 2) e a Bacia de Evolugéo, é
canal alternativo ao canal principal com uma
extensdo aproximada de 900m, cerca de 160m
de largura e profundidade de 1Z2m.

BACIAS DE EVOLUGAO CAIS COMERCIAL (AREA CHARLIE 1)

Com cerca de 3000m de extensdo, largura variando entre 500 e 600m, situa-se em frente aos
bercos de atracacdo do cais comercial e profundidade de 12m.

BACIA DE EVOLUGCAO DOS PIERES (AREA CHARLIE 3 - EXTERNA)

Localizado em frente aos Pieres (Inflamaveis, Catallini e Fospar) com cerca de 400m de largura,
2300 m de comprimento e profundidade para 12m.

AREA CHARLIE 3 - INTERNA

Com cerca de 110m de largura, 930m de comprimento e profundidade para 1Tm.

BERCOS DE ATRACACAO (AREA CHARLIE 2)

Ao longo do Cais Comercial do Porto de Paranagud com largura de 50m. Tem profundidades
variaveis conforme o trecho, em funcédo dos diferentes tipos construtivos do cais.

L
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CANAL DE ACESSO A ANTONINA (AREA DELTA 1)

* Situado em area abrigada.

» Possui uma extensao de 12.908m, entre os pares de boias 1/2 e 15/16, largura minima em toda sua
extensdo de 110m e profundidade de 9m.

CANAL DE ACESSO A ANTONINA (AREA DELTA 2)

Localizado em frente ao Terminal Portuario da Ponta do Félix, com cerca de 800 m de extenséao,
340,00 m de largura e profundidade de 9m.

}"“-

¥
Delta 2

DETALHAMENTO DO PROJETO GEOMETRICO - ANTES DRAGAGEM APROFUNDAMENTO

Alfa
COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84
PTO LESTE NORTE W S
AC.01 774.598 7162.85] 48° 15,924 25° 37,585
AC.02 771143 7166112 48° 18,026 25° 35,859
AC.03 768.545 7168.994 48° 19,611 25° 34,327

DRAGAGEM

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84

PTO LESTE NORTE w S
A.01 774.667 7162.925 48° 15,884 25° 37,544
A.02 771.214 7166.181 48° 17,985 25° 35,821
A.03 768.618 7169.062 48° 19,569 25° 34,290
A.04 768.471 7168.925 48° 19,655 25° 34,366
A.05 771.071 7166.042 48°18,068 25° 35,897
A.06 774.530 7162.779 48° 15,964 25° 37,625

Profundidade: 15,00 m

Largura: 200,00 m

Comprimento Aproximado:

Area dragavel: 5,975 km

Sobrelargura:

25 m no lado sul/comprimento aproximado

CENTRO
COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84

LESTE NORTE w S
B1C.01 768.545 7168.994 48° 19,611 25° 34,327
B1C.02 764.486 7173.483 48° 22,087 25° 31,942

K
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DRAGAGEM

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84

PTO LESTE NORTE W S

B1.01 768.619 7169.061 48° 19,568 25° 34,290

B1.02 764.561 7173.549 48° 22,043 25° 31,905

B1.03 764.412 7173.416 48° 22130 25° 31,979

B1.04 768.471 7168.927 48° 19,655 25° 34,364

LARGURA PROFUNDIDADE

Canal: 200,00 m 13,50 m
Comprimento aproximado: 6,052 Km

Bravo Il

CENTRO

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84
PTO LESTE NORTE w S

B2C.01 764.486 7173.483 48° 22,087 25° 31,942

B2C.02 763.310 7174.799 48° 22,804 25° 31,242
CURVA R>=2.000m

B2C.03 762.956 717512 48° 23,019 25° 31,076

B2C.04 760.069 7177124 48° 24,764 25° 30,018
CURVA R>=2.000m

B2C.05 759.461 7177.416 48° 25130 25° 29,866

B2C.06 758.270 7177766 48° 25,844 25° 29,689
CURVA R>=2.000m

B2C.07 757.666 7177854 48° 26,206 25°29,648

755.768 7177.852 48° 27,338 25° 29,669

751.500 7177767 48° 29,882 25° 29,759

N

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84
PTO LESTE NORTE w S
B2.01 764.542 7173.532 48° 22,054 25° 31,915
B2.02 763.366 7174.849 48° 22,771 25° 31,214
CURVA R>=2.000m
B2.03 763.000 7175174 48° 22,993 252 31,042
B2.04 7601M 7177186 48° 24,740 252 29,984
CURVA R>=2.000m
B2.05 759.481 7177.487 48° 25119 25°29,828
B2.06 758.285 7177.839 48° 25,836 25° 29,650
CURVA R>=2.000m
B2.07 757.667 7177.929 48° 26,206 250 29,607
B2.08 755.765 7177927 482 27,340 25°29,628
B2.09 751.500 7177843 48° 29,883 252 29,717
B210 751.500 7177.692 48° 29,881 25229799
B211 755.771 7177777 48227335 252 29,709
B2.12 757.596 7177779 482 26,247 25° 29,689
B213 757.666 7177772 482 26,205 25°29,692
B214 758.242 7177.688 48° 25,860 25029732
B215 758.310 7177.675 482 25,820 25°29,738
B2.16 759.364 7177.366 482 25,187 25°29,894
B2.17 759.430 7177.341 4822548 25°29,907
CURVA R>=2.000m
B218 760.028 7177.053 48° 24,788 252 30,057
B2.19 760.090 7177.019 482 24,750 252 30,075
B2.20 762.851 7175.095 48° 23,081 25° 31,087
B2.21 762.904 7175.050 48° 23,049 25 31110
CURVA R>=2.000m
B2.22 763.253 7174.740 48° 22,837 25° 31,275
B2.23 763.305 7174.692 48° 22,806 252 31,300
B2.24 764.430 7173.434 4892 22120 25% 31,969
LARGURA PROFUNDIDADE COMPRIMENTO APROXIMADO
Canal 150 m 13,00 m 14,448 Km

2%




Canal do “Surdinho”

Bercos de atracacido - Area CHARLIE 2

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84
PTO LESTE NORTE w S
CSC.01 752.427 7177.710 48° 29,329 25° 29,780
CsC.02 752.280 7177.665 48° 29,416 25° 29,806
CSC.03 751.787 7177.457 48° 29,708 25° 29,923
CSC.04 751.707 7177.445 48° 29,755 25° 29,931
COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84
PTO LESTE NORTE w S
Cs.01 752185 7177706 48° 29,473 25° 29,785
CsS.02 751.767 7177530 48° 29,720 25° 29,884
CS.03 751.650 7177.513 48° 29,790 25° 29,895
Cs.04 751.783 7177.354 48° 29,709 25° 29,979
CS.05 752107 7177.396 48° 29,516 25° 29,953
CS.06 752187 7177.495 48° 29,469 25° 29,899
Cs.07 752.316 7177584 48° 29,394 25° 29,849
Cs.08 752.949 7177721 48° 29,018 25° 29,769
LARGURA PROFUNDIDADE COMPRIMENTO APROXIMADO
Canal +160,00 m Max 12,00 m 680 m

Bacia de Evolugdo (Cais Comercial) - CHARLIE 1

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84

DTO OR

C1.01 751.500 7177843 48° 29,883 25° 29,717
C1.02 750.897 7177843 48° 30,243 25° 29,724
C1.03 749.246 7177639 48° 31,225 25° 29,851
C1.04 748.754 7177666 48° 31,519 25° 29,841
C1.05 748.635 7177.350 48° 31,586 25° 30,013
C1.06 748.696 7177.219 48° 31,549 25° 30,084
C1.07 749.827 7177.096 48° 30,873 25° 30,139
C1.08 751.783 7177.354 48° 29,709 25° 29,979
C1.09 751.650 7177513 48° 29,790 25° 29,895

ARGURA PRO D o O APRO DO
Bacia 500/600 12,00 m 3.000m

20

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84
BDTO OR
C2.01 748.695 7177175 48° 31,549 25° 30,107
C2.02 748.696 7177.219 48° 31,549 25° 30,084
C2.03 749.827 7177.096 48° 30,873 25° 30,139
C2.04 752107 7177.396 48° 29,516 25° 29,953
C2.05 75212 7177.352 48° 29,513 25° 29,977
C2.06 749.833 7177.051 48° 30,869 25° 30,163
Largura de até 100,00 m ao longo de todo o Cais Comercial inclusive Dolfins;
Largura de 85,00 m nos bercos do Pier dos Inflamaveis.

Bacia de evolugdo Pieres - Area CHARLIE 3

AREA EXTERNA

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84
PTO LESTE NORTE W S
C3E.O1 748.754 7177.666 48° 31,519 25° 29,841
C3E.02 746.564 7177.843 48° 32,827 25° 29,767
C3E.03 746.234 7177.569 48° 33,021 25° 29,919
C3E.04 746188 7177.468 48° 33,047 25° 29,974
C3E.O5 746.500 7177.415 48° 32,861 25° 30,000
C3E.06 747249 7177.495 48° 32,415 25° 29,949
C3E.07 747.647 7177376 48° 32176 25° 30,009
C3E.0O8 747720 7177250 48° 32,131 25° 30,077
C3E.09 747945 7177.300 48° 31,997 25° 30,047
C3E10 748.701 7177525 48° 31,549 25° 29,918
LARGURA PROFUNDIDADE COMPRIMENTO APROXIMADO
Bacia +400 12,00 m 1400 m

AREA INTERNA

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84

PTO LESTE NORTE w S

C31.01 748.701 7177.525 48° 31,549 25° 29,918
C31.02 747945 7177.300 482 31,997 25° 30,047
C31.03 747949 7177.282 48° 31,995 25° 30,057
C31.04 747749 7177234 48° 32114 25° 30,085
C31.05 747774 7177137 482 32,098 252 30,137
C31.06 748.635 7177.350 48° 31,586 25° 30,013

LARGURA PROFUNDIDADE COMPRIMENTO APROXIMADO
Bacia +100 1,00 m 930 m

20



Bacia de evolugdo - Area DELTA 2

DRAGAGEM

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84

PTO LESTE NORTE w S

D2.01 734.404 7182.031 48°40,124 25°27,618
D2.02 734.309 7182.534 48°40,186 25°27,347
D2.03 734.036 7182.873 48°40,353 25°27166
D2.04 733.909 7182.905 48°40,429 25°27150
D2.05 733.643 7182.658 48°40,585 25°27,286
D2.06 734.323 7181.956 48°40,172 25°27,660

Delta 2 ARGURA J-To DIDAD OMPR 5RO 5O
Bacia 340,00 9,00 m 620,00 m

Canal Interno - Area DELTA 1

CENTRO

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84
DTO OR
D1C.01 746.213 7177528 48°33,033 25°29,941
D1C.02 744.236 7178.291 48°34,221 25°29,548
D1C.03 743.974 7178.340 48°34,377 25°29,524
D1C.04 743.787 7178.354 48°34,489 25°29,518
D1C.05 742.289 7178.538 48°35,585 25°29,433
D1C.06 742.031 7178.581 48°35,539 25°29,413
D1C.07 741788 7178.645 48°35,685 25°29,380
D1C.08 740.910 7178.912 48°36,21 25°29,244
D1C.09 739.858 7179.268 48°36,842 25°29,062
DI1C10 738.841 7179.627 48°37,453 25°28,877
DICM 736.215 7180.443 48°39,028 25°28,461
DI1C12 735.951 7180.544 48°39,186 25°28,409
DI1C13 735.719 7180.669 48°39,326 25°28,343
DiC.14 735.517 7180.798 48°39,448 25°28,275
D1C15 735.292 7180.998 48°39,584 25°28,169
Di1Cl16 734.364 7181.994 48°40,148 25°27,639

A\

COORDENADAS DOS PONTOS DE INFLEXAO: DATUM WGS-84

DTO OR

D1.01 746.234 7177579 48°33,021 25°29,913
D1.02 744.627 7178.200 48°33,986 25°29,593
D1.03 744.432 7178.297 48°34,104 25°29,543
D1.04 744.225 7178.364 48°34,228 25°29,508
D1.05 744.01 7178.402 48°34,356 25°29,490
D1.06 743.794 7178.409 48°34,486 25°29,488
D1.07 742.296 7178.593 48°35,381 25°29,403
D1.08 742.048 7178.637 48°35,529 25°29,382
D1.09 741.804 7178.698 48°35,676 25°29,351
D110 740.928 7178.964 48°36,201 25°29,216
D1 739.876 7179.320 48°36,832 25°29,033
D112 738.856 7179.681 48°37,444 25°28,848
D113 736.233 7180.495 48°39,017 25°28,432
D114 735.962 7180.608 48°39,180 25°28,374
D115 735.704 7180.752 48°39,336 25°28,298
D116 735.465 7180.924 48°39,480 25°28,208
D117 735.247 7181122 48°39,612 25°28,102
D118 734.404 7182.031 48°40,124 25°27,618
D119 734.323 7181.956 48°40,172 25°27,660
D1.20 735128 7181.088 48°39,683 25°28122
D1.21 735.314 7180.892 48°39,570 25°28,226
D1.22 735.518 7180.722 48°39,446 25°28,316
D1.23 735.741 7180.577 48°39,312 25°28,393
D1.24 735.985 7180.457 48°39,165 25°28,455
D1.25 736.182 7180.385 48°39,047 25°28,492
D1.26 736.393 7180.329 48°38,920 25°28,521
D1.27 738.825 7179.575 48°37,462 25°28,906
D1.28 739.840 7179.216 48°36,853 25°29,090
D1.29 740.892 7178.860 48°36,21 25°29,273
D1.30 741.601 7178.645 48°35,796 25°29,382
D1.31 741.872 7178.543 48°35,633 25°29,435
D1.32 742151 7178.482 48°35,466 25°29,465
D1.33 742.439 7178.464 48°35,294 25°29,472
D1.34 743.972 7178.276 48°34,378 25°29,559
D1.35 744216 7178.228 48°34,232 25°29,582
D1.36 744.452 7178150 48°34,090 25°29,622
D1.37 746192 7177477 48°33,045 25°29,969

ARGURA PRO DIDAD OMPR O APRO DO
Deltal | 110,00 9,00m 12.930 m
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AREA DE DESPEJO - AREA EXTERNA

» DETALHAMENTO DOS PARA-
METROS DA INFRAESTRUTURA
MARITIMA EXISTENTE

Area Externa ACE20, correspondendo a uma area circular com raio de 1 milha nautica (1.852m) e
centro nas coordenadas:

Centro 787.769 7158110 252 40’ 482 08' 5 7
INFRAESTRUTURA MARITIMA - PORTOS DO PARANA
AREA/TRECHO DIMENSOES RESTRICOES
= T38000 Ta&hi T Tal00 THENN T7 8000 .
- ' ’ ' = TRECHO COMP. LARGURA PROFUND. | APROFUND. | CALADO LIB. PORTARIA
= I 1 CANAL DE ACESSO / BACIA DE EVOLUCAO
[ . =
11 PARANAGUA
CANAL DE ACESSO NORMA DE
PARANAGUA ALFA 8.630 200 15,00 16,00 12,50 TRAFEGO
e |
o NORMA DE
| g BRAVO 1 6.050 200 13,50 15,00 12,50 TRAFEGO
NORMA DE
BRAVO 2 14.420 200 13,00 14,00 12,50 TRAFEGO
PALANGANAS - - - - - 05 186/15
~ SURDINHO 820 170 13,00 14,00 12,30 0s 77/17
=
-] BACIA DE EVOLUGCAO . NORMA DE
b s PARANAGUA CHARLIE | 3100 500/700 12,00/13,00 14,00 TRAFEGO
NORMA DE
CHARLIE 11l 2100 VAR 12,00 14,00 - TRAFEGO
- 12 | ANTONINA
CANAL DE ACESSO
g ANTONINA DELTA | 12.900 10/130 9,50 - 9,00 05 153/15
) BACIA DEEVOLUCAO DELTA Il 980 110/450 9,50 - 9,00 05 153/15
BACIA DE EVOLUGCAO . NORMA DE
B TERFE ECHO 400 130 5,00 5,80 TRAFEGD
o
2 BERGOS
2 C
E 21 | PARANAGUA
CAIS PUBLICO NORMA DE
736000 744000 TE2000 70000 Te2000 776000 INFLAMAVEL INTERNG 141 174 100 11,00 - 1,60 TRAFEGO
CAIS PUBLICO NORMA DE
INFLAMAVEL EXTERNO 142 184 50 12.00 - 1010 TRAFEGO
. NORMA DE
CAIS PUBLICO 201 210 50 10,80 14,50 1,30 TRAFEGO
. NORMA DE
CAIS PUBLICO 202/203 179 50 8,80 14,50 10,70 TRAFEGO
. NORMA DE
CAIS PUBLICO 204 139 50 8,80 14,50 1,30 TRAFEGD
. NORMA DE
CAIS PUBLICO 205 177 50 12,80 14,50 1010 TRAFEGO
. NORMA DE
CAIS PUBLICO 206 238 50 12,80 14,50 1010 TRAFEGO
. NORMA DE
CAIS PUBLICO 208 149 50 12,80 14,50 8,80 TRAFEGO
. NORMA DE
CAIS PUBLICO 209 242 50 12,80 14,50 10,70 TRAFEGO
. NORMA DE
CAIS PUBLICO 21 273 50 12,80 14,50 10,80 TRAFEGD
CAIS PUBLICO 212 256 50 12,80 14,50 12,50 0s137/16
CAIS PUBLICO 213 256 50 12,80 14,50 12,50 0s5137/16
CAIS PUBLICO 214 192 50 12,80 14,50 12,50 05137/16
. NORMA TRAFEGO
CAIS PUBLICO 215 196 50 12,80 14,50 1230/130 | d5ens e 0f Bo/15
. NORMA TRAFEGO
CAIS PUBLICO 216 371 50 12,80 14,50 1230/11.30 | 05 /e e o8 8615
CAIS PUBLICO 217 352 50 12,80 14,50 12,30 0S 33/17
CAIS PUBLICO DOLFINS 220 50 10,50 - 9,50 0s 33/17
CAIS PUBLICO




INFRAESTRUTURA MARITIMA - PORTOS DO PARANA FATO RES DE SEGU RAN_'cA EM
AREA/TRECHO DIMENSOES RESTRICOES c AN AI s DE N AVEG Ac Ao

TRECHO COMP. LARGURA PROFUND. APROFUND. | CALADO LIB. PORTARIA

~Teencos Reduc¢ao do Calado Maximo

21 PARANAGUA

FOSPAR INTERNO 2004 235 . . 920 NORMA DE Os fatores de seguranga de canais de acesso de navios sao determinados por varias instituicdes
Ny tais como:
FOSPAR EXTERNO 200 235 50 - 12,00 TRAFEGO
CATTALINIINTERNO “ . >0 ) 1200 05 095/17 - Permanent International Association of Navigation Congresses.
) NORMA DE : s
CATTALINTEXTERNO e o > 1200 TRAFEGO - International Association of Ports and Harbors.

22 ANTONINA

- International Maritime Pilots Association.

CAIS PUBLICO 101 57 50 - - 5.80 Pt
- International Association of Lighthouse Authorities.
PONTA DO FELIX 3 180 50 1,00 - 9,00 OS 15305
e - US Army Corps of Engineers.
PONTA DO FELIX n4 180 50 .00 - 9,00 e 34/17 (Nos Estados Unidos da América).
CAIS MATARAZO - - - - - 5,80 NT%;%PEIQG%E
3 FUNDEIOS =" .. ry L . i
31 PARANAGUA L I "
— S M s i = i T W ¥
" i Tl ] Ity sy
FUNDEIO 01 ol 2.774,00 576,00 3.00 - 6.50 - BARCACA NORMALRE e | __]_r e S | e e e e
|| TS . i
. p—
FUNDEIO 02 02 2.633,00 554,00 700 -14.00 - 6,4/10,7 NORMA DE ey gt FPRPRp——
TRAFEGO o i sindo go Mavin
LI 1Y
NORMA DE —_— e o e e P e e L
FUNDEIO 02A 02A 2.682,00 913,00 500 -10.50 - BARCACA LA, e i -L’.?.?'L':x." pepiie
4 - by e
: f . ™ B TPy e AP p——
FUNDEIO 03 03 212,00 775,00 6,50 -10.50 - 7,00 NORMARE Calado Wiwimmn e | fpreren = bR b M
—— Fataran e Saguranga e 1 i [
NORMA DE - T T L B i
FUNDEIO 04 04 931,00 406,00 9,50 -16.50 - 7,00 TRAFEGO e [l v, | |-ty i —— e
T b e, v i 2 W T et | i et
NORMA DE " H B R R e e M
FUNDEIO 05 05 118100 554,00 10.00 - 15,00 - 11,30 TRAEes Ao s
| M— e vt
SAT IR TR Nkl

Puglyrshiding s -
NORMA DE - ;
FUNDEIO 06 06 5.868,00 783,00 9.00 - 20,00 B W-12,5/L-101 R = 7%»_ s v Norma USACE - US Army Corps of Engineers.
TRAFEGO = " W o= . ‘

EHASALL BT EWL

NORMA DE
FUNDEIO O7 o7 1.595,00 71,00 10,50 -12,00 - 10,10 TRAFEGO
FUNDEIO 08 08 4329.00 658,00 500 -1350 : 8.20 NORMA DE A responsabilidade da Autoridade Maritima, neste caso, da Capitania dos Portos do Parana, é
NoRA e garantir seguranca a navegacdo. Assim sendo, na medida em gue é reduzido o calado maximo
FUNDEIO 09 09 3175,00 751,00 10,50 -12.50 - 1010 TRAFEGO : - - . .
operacional, em funcdo dos fatores de seguranca e condicionantes locais, principalmente em
NORMA DE ~ . . . . .
FUNDEIO 10 10 1669,00 51500 500 - 2000 - BARCACA TRAFEGO relacdo ao processo intensivo de assoreamento, fica preservada a seguranca reduzindo quaisquer
FUNDEIO 11 n 4.574,00 769.00 9.00 - 2200 . 9.20 NORMA DE riscos de acidente. O grande prejuizo operacional da reducdo do calado se transforma em prejuizo
2> | ANTONINA financeiro para os usuarios do porto.
NAO HA Por outro lado, cabe a Autoridade Portuaria garantir a realizacdo dos servicos de dragagem
4 | PONTAL DO PARANA para que se possa garantir a manutencdo das profundidades do projeto geométrico do Porto,
CANAL DE ACESSO PROJETO 1.900,00 400,00 16,00 - 15,00 PROJETO possibilitando, desta forma, navegacdo continua e segura.
BACIA DE EVOLUCAO PROJETO 1.000,00 800,00 16,00 - 15,00 PROJETO
BERCOS DE
ATRACAC%O ~PONTAL | PROJETO
TECHINT 300 (P-76) 300,00 40,00 11,00 - 9,00 OPERACIONAL
P?PRRTSJE?ANSS')- ! . 333,00 60,00 16,50 - 15,00 PROJETO
P?ﬁgg JE?’A\gé')- L pei g 333,00 60,00 16,50 - 15,00 PROJETO
po(ﬁgg JPEOT%%L) I . 334,00 60,00 16,50 - 15,00 PROJETO
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O processo de assoreamento € um fendmeno natural que afeta todos os sistemas estuarinos e
todos os portos localizados em areas internas e abrigadas.

Os volumes de contribuicdo nos sistemas de navegacdo sdo diarios, com variacdes em funcédo da
dinamica e de eventos anormais. Contudo, cabe ressaltar que o volume de assoreamento anual é
regular e pode ser estimado em funcdo da observacdo do histoérico das dragagens realizadas no
Porto.

Devidos aos estudos realizados ao longo da ultima década, foi possivel mapear o comportamento
das correntes e deposicdo de sedimentos na Baia de Paranagua, tendo como resultado o volume
anual estimado de assoreamento.

CARACTERISTICAS DA INFRAESTRUTURA - MARITIMA DOS PORTOS DO PARANA

AREAS LARGURA (m) COMP. (km) PROJETO (m) AREA (m2) VOL. ASSOR. ANO
ALFARE%)ANAL 200 876 15 1105.600 1200000
BRAVO UNO 150+50 * 5,84 125 876.384 75.000
BRAVO DOIS 150450 ** 14,40 13 2164923 75.000

CHARLIE 1500/550m 500/550 *** 290 12 1389.843 200.000
CHARLIE 1 LESTE 157 0,70 2 . SEM EFEITO
CHARLIE 3 - 12m VARIAVEL 224 12 621534 50.000
CHARLIE 3 - TIm 100 074 0 77508 SEM EFEITO
CQEARRégEsz 50 2,82 VARIAVEL 154.000 100.000
DELTATE 2 100 13.90 9,5 1256.000 1000.000
ECHO 70 2,05 55 141768 20000
54,35 2250810 2720000

Por outro lado, deve-se considerar que, apesar de registros histdricos estimados, estes volumes
variam de ano a ano em funcdo do comportamento dos elementos da natureza, que contribuem
para o evento assoreamento.

Maré de Sizigia L&

® _-- A,
721 - Marés por Ano =2 p/f dia e s
(Marés de Sizigia / Quadratura) ® ’“'“ . { sol
ik Temnra ‘-f
B oL ety
180 / 210 dias — Precipitagio B Vineas ]
T
Jan Fgv War ApF UE e Ju gt St Ol Now Del

L™

Zona de Convergéncia — Atlantico Sul

La Mifia e El Nifio — Mudan¢a regime de temperatura
Mudanga regime de correntes
Mudanca regime de ventos

Os eventos acima listados s&o regulares cabendo mencionar contribuicdes adicionais no processo
de assoreamento, quando de chuvas fortes e continuadas, observadas nos Ultimos anos. Estes
fendbmenos sdo considerados além dos padrdes e provocaram grandes quedas de material na
serra, que desencadeiam um processo de transporte de sedimentos para a baia.

Com relacdo a precipitacdo, nota-se que o ano de 2011 foi um ano atipico em termos de precipitacao,
uma vez que reproduziu eventos sem precedentes na série historica analisada, demonstrando
mudancas importantes no comportamento das chuvas.

Posto isso, optou-se por organizar a série historica sem as observacdes desse periodo, pois assim
reflete-se melhor o comportamento da precipitacdo média na regido de Paranagud, que pode ser
observado na tabela a seguir.

PRECIPITACAO MEDIA MENSAL DA REGIAO DE PARANAGUA - 1966 A 2013
MEDIA MENSAL  MAXIMA EM 24H

DIAS DE CHUVA (MEDIA MENSAL)

Jan 300,4 220 2004 22
Fev 257,3 12,7 1995 19
Abr 18,9 17,6 2012 15
Mai 105,9 94,4 1983 12
Jun 105 157 2013 1
Jul 10 96,8 1995 12
Ago 80,5 85,2 20M 13
Set 141,4 101 1992 17
Out 154,7 68,4 1980 19
Nov 158,7 94,2 1978 18
Dez 208,7 99,2 1970 20

Fonte: IAPAR (2014)

Os registros de umidade do ar em Paranagua revelam médias mensais anuais em torno de 12.103

MB?3, ocorrendo maximas de 12197 e 11153 nos anos de 1968 e 1969, respectivamente.

As maiores médias mensais ocorrem nos meses de junho, julho e agosto, enquanto os menores
indices estdo presentes nos meses de dezembro, janeiro e fevereiro (EIA Paranagua, 2004).
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Os Portos do Parana na sua totalidade contam com 23 bercos de atracacdo e com altas taxas de
ocupacdo dos bercos, movimentando anualmente mais de 2.300 navios.

PROBLEMAS HISTORICOS
PELA FALTA DE DRAGAGEM

A reducdo do calado maximo operacional de um porto, por falta de manutencdo dos canais de
acesso de navegacéo, afeta diretamente no tamanho dos navios que podem escalar este porto,
com graves desdobramentos para toda a cadeia de escoamento do porto.

Os ganhos de escala de um navio estdo relacionados as produtividades das suas operacdes e do
volume de carga que pode carregar. Na medida que um determinado segmento perde capacidade
de transporte, ou seja, deixa de carregar todo o navio, acaba incorrendo em pagamento de frete
morto.

O valor do frete de um determinado navio é o resultado da capacidade de carga gue pode
transportar, os custos diretos daquela determinada escala, os custos operacionais e do combustivel.

Na medida em gue se eleva a capacidade de carga transportada e a consignacédo de carga por
escala do navio, muda-se a condicdo de rateio dos custos fixos, podendo-se obter grandes ganhos
de escala.

Por outro lado, quando o navio deixa de carregar por falta de profundidade, e é obrigado a sair
com menos carga do gue sua capacidade de projeto, provoca imediatamente desequilibrio no
custo do frete, afetando diretamente a composicdo de custos, a produtividade da operacéo, e
principalmente a produtividade do Porto. A produtividade do porto é afetada na medida que
€ preciso mais navios para movimentar o mesmo volume de carga, aumentando o tempo de
setup (tempo necessario para manobras de atracacao, desatracacdo, entrada e saida do navio do
Porto), podendo em varios casos provocar atrasos aos demais navios que escalam o porto.

Como se pode perceber, a falta de profundidade de um porto afeta de forma generalizada todos
0S usuarios do sistema portuario, com prejuizos a todos os atores envolvidos.

Entre os anos de 2003 e 2010, a APPA conviveu com sérios e graves problemas de reducao de
profundidade pelo assoreamento continuo e pela falta de servicos de dragagem.

Além da elevacdo do custo de transporte, esta situacao provoca a elevacdo do custo de escala do
Profundidade Canal de Acesso Portos de Faranagud ¢ Antonina ¢ P caop &

1968 - 2010 [Erm metros) SRS navio e dos custos marginais; aumento dos valores de fretes rodoviario, em funcdo da espera dos

o L

caminhdes para descarga; aumento dos valores de fretes maritimo, em funcdo do custo da escalga;
pagamento de sobrestadias e multas por conta do tempo de espera para carga e descarga de
caminhdes e vagdes, pois muda toda a escala e logistica das operacdes.

= Paranagu

—Antonina

1968 1974 1990 19932 1937 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 20102011 2012 2013 2014
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IMPACTOS FINANCEIROS EM IMPORTADORES E EXPORTADORES EM FUNGCAO REDUGAO
DO CALADO

O impacto financeiro aos usuarios do sistema portuario tem como base o valor pago pelo
afretamento do navio gque determina o frete maritimo por tonelada movimentada.

ELEMENTOS BASICOS CALCULOS FRETE MARITIMO - NAVIO GRANELEIRO

DADOS DA OPERAGAO DE CARGA E DESCARGA

CARGA PREDOMINANTE - GRAOS, CEREAIS, SOJA, FARELOS, MILHO, ETC.

Tempo de Espera Atracacdo - Porto de Embarque (dias) 2
Tempo de Operacdo - Carregamento Porto de embarque (dias) 3
Tempo de Operacdo - Viagem do Navio (dias) 15

Tempo de Espera Atracacdo - Porto de Destino (dias)

Tempo de Operacdo - Descarregamento Porto de Destino (dias) 6
Consignacao de Carga - Capacidade de Transporte do Navio (t) 60.000
Custo Navio (por dia de afretamento) * 45.000

* Inclui Custo de Capital/depreciacdo
Custo Tripulacdo

Despesas Operacionais

Despesas Combustiveis

Free Time (Dias livres Porto de Origem e Porto de Destino
Seguros

Adicionais de frete

EBA : Emergency Bunker Adjustment
CSS: Carrier Security Surcharge

PSS: Peak Season Surcharge

GRR : General Rate Restoration

DC: Destination Charges

Custo Frete Maritimo (Afretamento) U$D 1.260.000

Custo Frete Maritimo (por tonelada) U$D 21

A tabela acima demonstra o calculo estimativo do valor do afretamento de um navio graneleiro,
com capacidade de transporte de 60.000 toneladas, para um tempo de afretamento de 28 dias e
um custo de afretamento (all in) de U$D 45.000 / dia.

Para simularmos os impactos financeiros do custo de frete morto a ser pago em caso da possibilidade
de nova reducdo no calado maximo oficial operacional do Porto de Paranagud, é ter em mente
algumas premissas. A primeira € adotar como referéncia um navio de projeto determinado e com
um efeito de afundamento constante no final do embargue, como no exemplo a seguir:

Adotando-se um efeito de afundamento constante para todos os navios (de 1 pé = 7000 t.
de carga), e adotando o numero aproximado de navios graneleiros que serdo afetados com a
impossibilidade de carregar a totalidade da sua capacidade, podemos afirmar gque, somente em
frete morto, os importadores e exportadores poderdo chegar a pagar um valor proximo de U$D
54,3 milhoes.

Na medida em que os navios ndo tenham condicdes de carregar a totalidade de produtos
destinados a estes, além do efeito frete morto, haveria a necessidade da contratacdo de outros
navios em funcdo da carga deixada.

SIMULACAO DO AUMENTO NO NUMERO DE NAVIOS EM FUNGCAO - CARGA DEIXADA
Volume de Carga a ser Deixada 2.590.000
Numero de Navios Necessarios p/ Levar Carga Deixada 49
NuUmero a Maior de Setups em Funcdo do Aumento no Numero de Navios 98
Probabilidade de Geracdo de Filas 13%
Probabilidade de Reducdo do Prémio e Geracdo de Demurrage 13%
Estimativa de Geracdo de Demurrage (U$D) 8.004.566,04

Adotando-se 0s mesmos paradmetros dos calculos anteriores podemos concluir que seriam
necessarios 49 outros navios para levar esta carga, e em fungdo disso teremos 98 novos setups
(tempo de operacdo necessarios para atracacdo, liberacdo, preparacdo para inicio de embarque
e desatraca¢cdo de navios).

Adotando-se o parametro fila zero para situacdo atual e utilizando algoritmo da teoria de filas
podemos concluir que, em funcdo do aumento no volume de navios, teremos 13% mais chances
de geracédo de filas e reducdo dos prémios de embarque do Porto de Paranagud. Considerando
estes mesmos pardmetros podemos afirmar gue poderdo ainda ser despendidos mais de U$D 8
milh&es.

Além disso, em funcdo do aumento no numero de escalas no porto podemos afirmar gue sera
despendido um grande volume de recursos para pagamento dos custos fixos de escala, tais como
rebocadores, praticagem, amarracao, vistorias, Draft survey, etc.

SIMULACAO AUMENTO CUSTO EXTRA POR ESCALA EM FUNGAO DO AUMENTO DE NAVIOS

Estimativa do Custo Por Escala * (R$) 80.000,00
3.909.433,96

Estimativa de Custos de Escala - Extraordinario (R$)

SIMULACAO DOS EFEITOS FINANCEIROS DE UMA NOVA REDUCAO CALADO P/ (11M)
Numero de Navios Afetados em Caso de Nova Reducdo Calado (11m) 370
Volume de Carga p/ Pé (afundamento) ao Final do Embarque * (t.) 7000
Numero de Pés - Efeito Afundamento - Proxima Redug&o (11m) 1 (em pés)
Estimativa do Volume de Carga - Impossibilitado de Embarcar (1 ano) 2.590.000
Estimativa de Pagamento - Frete Morto (U$D) - (1 ano) 54.390.000,00

* Depende projeto navio

* Praticagem, Rebocador, Amarracdo, Shipchander, Draft survey, etc.

Obviamente que se trata somente uma simulacdo do que ocorre para Os usuarios de um
determinado porto, porém esta simulacdo ndo pode mencionar os efeitos devastadores que
podem ocorrer na perda de competitividade dos produtos, na necessidade de migrar as cargas
para portos vizinhos, com menores prejuizos como fretes rodoferroviarios adicionais, bem como
o efeito inflacionario causado pela obrigacdo de procurar alternativas ao porto assoreado.

Para solucionar ou evitar o maior problema de um Porto, a “Falta de Profundidade”, basta um
planejamento adeguado das necessidades de dragagens de manutencdo e sinalizacdo nautica,
bem como de promover a contratacdo de bons servicos para garantir a seguranca da navegacao.
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DE DRAGAGEM

Historico

Com o propdsito de exemplificar de forma clara a gravidade do problema da falta de Planejamento
dos Servicos de Dragagem e seus desdobramentos aos segmentos que dependem do Porto de
Paranagua, listamos uma amostra dos principais problemas ocorridos na crise de dragagem entre
0s anos de 2003 e 2010 e o processo de restabelecimento das profundidades nos Portos do
Parana.

2000

A APPA, mediante licitac&do internacional, contrata a empresa para execucdo das dragagens
de manutencdo continuada dos Portos de Paranagua e de Antonina, com a obrigacdo de
manter no periodo de 2001 a 2005 as profundidades de projeto.

2003

Janeiro/2003 - Porto declara moratodria, suspende o pagamento e paralisa os servicos da
empresa contratada.

Marco/2003 - A APPA entendendo que a contratacdo de 2001 era ilegal, faz acordo com
a empresa de dragagem desdolarizando o contrato, e passando o mesmo a ser corrigido
anualmente pelo IGPM, e retornando a efetuar os pagamentos.

Junho/2003 - APPA ndo cumpre a repactuacdo, pois alteracdes na cotacdo do dolar
demonstram gque a APPA perdera com a repactuacado realizada, suspende os pagamentos
e a empresa suspende os servicos novamente.

Outubro/2003 - APPA rescinde unilateralmente o contrato dos servicos, e decide comprar
uma draga, mesmo nao dispondo de equipe técnica, material humano, condicdes e

conhecimento para operacao, bem como amparo legal para exercer tal atividade.

2004

Abril/2004 - E rebaixado calado oficial de Antonina e Paranagud e aumentam as restricdes.

Junho/2004 - A APPA, sem saida para o grave problema, busca retomar a Repactuacdo
Judicial do Contrato APPA e Bandeirantes Dragagens.

Julho/2004 - A APPA retoma os servicos de dragagem com a empresa Bandeirantes, mas
sem servicos de batimetria e de medicdo dos servicos.

Agosto/2004 - O processo de paralisacdo dos servicos, repactuacdo, desmobilizacdo e
mobilizacdo, obriga a APPA a pagar todos 0os meses ndo pagos desde junho/2003, sendo
gue oS juros e correcdo monetaria causariam prejuizos superiores a 4 milhdes de reais
(valores da época). Novo litigio se estabelece e encerra-se em definitivo o contrato com a
empresa Bandeirantes Dragagem.

2005

Marco/2005 - Reunido de Dragagem entre a APPA, Capitania e Praticagem informam a
necessidade de novas restricdes devido a falta de dragagem.

Maio/2005 - ANTAQ publica Norma n. 434 que dispde sobre Dragagem.

Junho/2005 - Ministério da Defesa, encaminha informacdes da Capitania a8 Comissédo de
Agricultura da Camara sobre 70 procedimentos de restricdo a navegacdo por razdes de
seguranca entre 2003 e 2005. (Oficio 4893 - Aspar/A3 de 02/06/05).

Junho/2005 - Capitania dos Portos proibe a navegacdo noturna para o Porto de Paranagua
em funcdo do risco a navegacédo pela falta de dragagem e de sinalizacdo nautica.

Setembro/2005 - Dep. Ricardo Barros - Aprova Projeto de Decreto Intervencdo na APPA
- PL 1153/05.

Dezembro/2005 - APPA abre processo 8.731.396-4 para Contratacdo Emergencial de
Servicos de Dragagem por dispensa de licitacaa

2006

Julho/2006 - Processo n. 8.731.396-4 acabou frustrado por Irregularidades - Auséncia de
Licenca Ambiental, auséncia do estabelecimento de area de despejo e falhas no calculo
volume e custos.

Julho/2006 - Frustrado o processo anterior a APPA abre novo protocolo n. 8.924.487-0 em
31 de julho de 2006 inicia no processo e contrata dragagem emergencial por Dispensa
de Licitagdo.

Agosto/2006 - APPA consegue mobilizar a draga e anuncia que fard esta dragagem
de emergéncia para sanear os graves problemas e que, em seguida, ird conceber a Cia
Paranaense de Dragagens e retomar a ideia de comprar uma draga.

Agosto/2006 - Governo da publicidade e lanca em 14/08/06 a proposta da Cia Paranaense
de Dragagens.

Setembro/2006 - Capitania dos Portos e DHN indeferem a campanha emergencial, pois
o objeto do contrato em questdo ndo solucionard o grave problema da seguranca da
navegacao.

Setembro/2006 - APPA consegue liminar para iniciar dragagem, porém Juiz cancela a
liminar depois de ouvir a Marinha do Brasil.

Setembro/2006 - Enguanto se discute a realizacdo ou ndo da dragagem, os prejuizos da
Draga mobilizada e parada ja passam de R$ 4 milhdes. (valores da época)

Outubro/2006 - Draga deixa Paranagud sem realizar campanha de dragagem e da inicio ao
processo para ressarcimento dos custos de mobilizacdo e estadia.

Dezembro/2006 - IAP emite a Licenca Ambiental n° 12.631 referente & dragagem de
manutencdo em Paranagud, com diversas condicionantes, necessitando de estudos
complementares, porém o contrato emergencial ja havia sido cancelado.
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Janeiro/2007 - Empresas operadoras portuarias privadas, em funcédo dos prejuizos didrios,
contratam e pagam pelos estudos ambientais complementares, estabelecidos na Licenca
Ambiental n° 12.631.

Maio/2007 - APPA instala a Comissdo Publica e Privada, na tentativa de pacificar a
comunidade portuaria e buscar solucionar o problema da Dragagem.

Julho/2007 - Comissdo de Dragagem entrega relatdrio final com todos os elementos para
a licitacdo, precos, volumes, areas de despejo, tipos de dragas, etc.

Agosto/2007 - APPA recebe os estudos ambientais complementares de dragagem,
elaborados pela Comissdo de inclui no projeto a recuperacdo da praia de matinhos com
material da dragagem.

Setembro/2008 - APPA da inicio aos procedimentos para elaboracdo de cotacdes de
precos junto as empresas de dragagem para dar inicio ao processo licitatorio.

Novembro/2007 - APPA encaminha processo de dragagem para a aprovacdo da Marinha
do Brasil, que aprova de imediato.

Dezembro/2007 - APPA publica edital de licitagdo internacional n° 007/2007 para

contratacdo dos servicos de dragagem e recuperacao da praia de Matinhos.

Fevereiro/2008 - Abertura da licitacdo internacional n°® 007/2007 - Processo deserto,
pPOIis 0S precos estabelecidos no edital estavam abaixo dos precos praticados no mercado,
principalmente em funcdo da obrigacdo de levar areia para recuperacdo da praia de
Matinhos.

Marco/2008 - APPA realiza audiéncia publica para identificar empresas de dragagem que
venham se interessar a realizar os servicos em Paranagua.

Abril/2008 - APPA retoma novamente o assunto da compra da draga em funcdo da né&o
contratacdo dos servicos de dragagem.

Maio/2008 - APPA encaminha pleito para inclusédo dos Portos do Parand no Programa
Nacional de Dragagem, com recursos do PAC e, com isso, quer transferir a responsabilidade
para o Governo Federal.

Junho/2008 - |AP emite Licenca Prévia n° 17301, para realizacdo de dragagem de
aprofundamento, com recursos do PAC, em regime de urgéncia, para assim justificar o
Governo Federal realizar as dragagens de manutencao e aprofundamento de uma so vez.
Junho/2008 - Desentendimentos entre APPA e a Secretaria Especial de Portos paralisam o
processo de dragagem aprofundamento com recursos do PAC.

Julho/2008 - Ibama comunica a APPA que a licenca ambiental, emitida pelo IAP, é irregular.
Setembro/2008 - Retomadas as negociacdes junto a SEP para dragagem de aprofundamento.
SEP informa que ndo pode realizar a dragagem de manutencdo e que os recursos do PAC
somente poderdo ser disponibilizados a partir da cota de aprofundamento, apds a APPA
providenciar a retificacdo do canal atual.

Janeiro/2009 - Marcada a audiéncia publica da Secretaria Especial de Portos - SEP,
relativa a Dragagem de Aprofundamento do Porto de Paranagua. Problemas técnicos no
projeto impossibilitaram a realizacdo da audiéncia publica. APPA informa gue ndo permitira
a realizacdo de licitacdo de dragagem de aprofundamento no Parand, pela Secretaria
Especial de Portos - SEP, em funcdo dos precos praticados pelo Governo Federal em suas
contratacdes.

Fevereiro/2009 - Com o eminente risco de novo rebaixamento do calado do canal de acesso
(drea Alfa) de -11,30 para -9,80, APPA contrata em emergéncia por dispensa de licitacdo a
empresa SOMAR para realizar servicos na area Alfa (entrada do canal de acesso).
Marco/2009 - Draga HAM 310 chega a Paranagud e 0s servicos emergenciais s&o iniciados
com constantes paralisacdes por avarias na draga.

Abril/2009 - APPA apresenta ao Governo do Estado do Parand o plano para aquisicdo de
draga.

Maio/2009 - Problemas técnicos na realizacdo dos servicos de dragagem de emergéncias
fazem com que, vencido o prazo de execucdo das obras, somente 40% dos servicos foram
realizados, sendo prorrogados até junho/2009.

Junho/2009 - Finalizado Edital de Licitacdo para aquisicdo de draga.

Junho/2009 - Governador determina a contratacdo dos servicos de dragagem em carater
de emergéncia por dispensa de licitacdao, somente da area Alfa, sendo que as demais areas
deverdo ser dragadas com a draga a ser adquirida.

Junho/2009 - Chega em Paranagud a Draga Volvox Delta para concluir os servicos de
dragagem no canal da galheta.

Outubro/2009 - APPA celebra Termo de Compromisso com IBAMA/IAP para dar
atendimento a falta de estudos ambientais e concorda com o cancelamento da licenca IAP
12.631.

Dezembro/2009 - APPA contrata estudos ambientais para atender Termo de Compromisso

do IBAMA/IAP, por dispensa de licitacao.

A APPA da inicio a especificacdo de um equipamento de dragagem, que culminou com a
Licitacdo Publica Internacional n. 003/2009, com o objetivo de adquirir um equipamento de
dragagem, mesmo fora das atribuicdes legais da Autoridade Portuaria.

Vencida a fase de publicacdo, abertura das propostas, habilitacdo técnica e juridica, o
processo foi suspenso pelo mandato de seguranca n. 5000011-68.2010.404.7008/PR,
interposto por uma das licitantes.

Posteriormente, o processo foi anulado por suspeita de fraude pela aquisicdo de equipamento
improprio a APPA, e que se juntou as investigacdes da operacao Dallas, da Policia Federal,
que corre na Justica Federal n. 500.1442-69-2012.404.7008.
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Fevereiro/2010 - TCE questiona contratacdo de consultoria por
dispensa de licitacdao ¢ a APPA rompe contrato.

Marco/2010 - A APPA, mesmo sem concluir o processo, abre
carta de crédito no valor de R$ 47.283114,84 (Nota de Empenho n.
71310000000121-1 datada de 10/03/2010), junto ao Banco Brasil,
através do South Asian Worldwide Agency - SAWA, tendo como
advisor Banque Libano-Francaise, Agence Mazraa-Verdun, BTH -
Libano. Esta operacdo tem custas de Comissao e Estruturacéo da
Operacdo financeira impondo prejuizos ao erario.

Agosto/2010 - A APPA realiza pedido de empenho n.
71310000000721-1, no valor de R$ 1.883.239,48, relativo as despesas
para cancelamento e devolucdo da Carta de Crédito n. 10/1294,
protocolo n.10.489.732-0. Entre a abertura da carta de crédito, em
26/01/2010, e a data de 28/07/2010, data do respectivo processo
de cancelamento da carta de crédito n. 10/1294, em gue ndo houve
a devida remuneracdo financeira do erario da APPA convertido
em carta de crédito, depositado no exterior, gera grande prejuizo
ao erario da APPA.

Julho/2010 - Questionamentos judiciais e ndo conformidades no
processo de licitacdo obrigam a APPA cancelar o processo de
licitacdo para compra da draga, levando a prisdo os indiciados.
Agosto/2010 - IBAMA expede Auto de Infracdo n 644761-D, com
multa de R$ 4,8 milhdes e interdita o Porto Publico de Paranagua.
A APPA interpbe MEDIDA CAUTELAR INOMINADA N2 5000420-
44.2010.404.7008/PR e consegue suspender o embargo mediante
compromisso de atender os estudos solicitados.
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Setembro/2010 - Empresas privadas que operam nos Portos de
Paranagud e Antonina, como medida desesperada, assumem a
obrigacdo de realizacdo dos estudos estabelecidos pelo IBAMA,
no Termo de Compromisso, em funcd&o da impugnacdo do TCE
pelos servigos contratados em carater de emergéncia.

Outubro/2010 - APPA entrega ao IBAMA parte dos estudos = -
realizados pelas empresas privadas. ,3 iR : -

Novembro/2010 - APPA entrega estratégia de execucdo dos ‘ : et : ¥ 11 : :

estudos ambientais e fica na expectativa de emissdo de Licenca P ] : : ; -
Previa do IBAMA para a APPA dar inicio ao processo de licitacdo £ = .y ¥ ; : ] 2
para dragagem. _ ik =T
Dezembro/2010 - A APPA, através n. 10.853.957-2, deu inicio i ; -

a um processo para contratacdo de servicos de dragagem de 5 - ":_ L ™
manutencédo de bercos, por dispensa de licitacao, em carater L = S— 1 T
emergencial, na medida em gue o processo emergencial anterior a = ‘
realizou dragagem somente nos canais de acesso ao Porto de r
Paranagua.




INiICIO DO PROCESSO DE REGULARIZAGCAO DA DRAGAGEM - PORTOS DO PARANA
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Janeiro/2011 - Dada a deterioracdo da profundidade nos bercos através da Ordem de Servico n.
031/2011, sdo realizados os servicos de dragagem emergencial dos bercos de atracacao.

Durante o ano de 2011, dada a mudanca do Governo do Parand, foi estabelecido um Programa de
Dragagem estruturado visando promover servicos de dragagem que venham regularizar toda a
infraestrutura maritima dos Portos de Parand, deteriorada desde 2002.

Setembro/2011 - A APPA, através do processo n. 11.125.178-9, da inicio a contratacdo de servicos
de dragagem, por meio de Concorréncia Publica Internacional n. 016/2011, para regularizar os
pontos criticos dos canais de acesso dos Portos de Paranagua e Antonina.

2012

Abril/2012 - Concluida a Licitacdo e celebrado o contrato, a APPA inicia imediatamente a dragagem
de regularizacdo dos pontos criticos.

A licenca ambiental foi emitida pelo IBAMA, em conformidade com o Termo de Compromisso
entre APPA/Ibama/lap e Licenca de Instalacdo n. 876/2012.

2013

Marco/2013 - APPA obtém a Licenca Prévia n. 457/2013 para realizacdo da Dragagem de
Aprofundamento expedida pelo IBAMA-DF.

Junho/2013 - A APPA, através do processo n. 11.538.713-8, da inicio ao processo de contratacdo de
servicos de dragagem por meio de Concorréncia Publica Internacional n. 015/2013, para regularizar
a bacia de evolucdo de navios, areas de fundeio do Porto de Paranagua e de manutencdo de

todos os acessos aos Portos de Paranagud e Antonina.

Julho/2013 - A APPA obtém a Licenca de Operacdo n. 1173/2013, regulariza as operacdes e as
dragagens de manutencao.

2014

APPA realiza as dragagens de manutencdo programadas sem restricdes por parte da Marinha do
Brasil.

2015

Janeiro/2015 - A APPA, através do processo n. 13.662.176-9, da inicio ao processo de contratacdo

de servicos de dragagem por meio de Concorréncia Publica Internacional n. 001/2015, para

manutencdo da bacia de evolucdo de navios, areas de fundeio do Porto de Paranagua e de

manutenc¢do de todos os acessos aos Portos de Paranagua e Antonina.

APPA realiza as dragagens de manutencdo programadas sem restricdes por parte da Marinha do

Brasil.

Outubro/2015 A APPA, apds atender todas as exigéncias da SEP e do IBAMA, conclui e entrega
o Estudo de Viabilidade da Dragagem de Aprofundamento dos canais de acesso de Paranagua.

Esta situacao, somada a Licenca Prévia ja obtida pela APPA, possibilitou a licitacdo por parte do
Governo Federal.

2016

APPA realiza as dragagens de manutencdo programadas sem restricdes por parte da Marinha do
Brasil.

Dezembro/2016 - APPA obtém a licenca de instalacao n.1144/16 IBAMA, autorizando a Dragagem
de Aprofundamento da SEP.

2017

Fevereiro/2017 - SEP expede Ordem de Servico da Dragagem de Aprofundamento das areas alfa
e bravo e tem inicio os servicos de dragagem de aprofundamento I.

APPA realiza as dragagens de manutencdo programadas sem restricdes por parte da Marinha do
Brasil.

Como se pode verificar, a partir do estabelecimento de um Plano de Dragagem de reestabelecimento
das profundidades e, posteriormente, de dragagem continuada, ndo mais se verificaram os eventos
criticos ocorridos entre 2003 e 2010.
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HISTORICO DE DRAGAGENS HISTORICO DE DRAGAGENS
Portos do Parana REALIZADAS ATE 1999

Ao longo das Uultimas oito décadas, as intensas
atividades portudrias demandam servicos de
dragagens frequentes nos canais de acesso dos
Portos paranaenses e nas bacias de evolugao.

As dragagens na regidao da baia de Paranagua
remontam a 1930, quando a cota batimétrica foi
rebaixada para -8 m, nas bacias de evolugdo e
canais de acesso Norte e Sueste. Em 1968, os canais
foram aprofundados para -10 m devido a crescente
tecnologia e tamanho dos navios.

Esta situacdo perdurou até 1972, quando se tornou
necessario aprofundar os canais para -12 m, ocasidao
que o Governo Federal (DNPVN) optou pela abertura

de um novo canal, o Canal da Galheta, o qual foi
concluido em 1974.

Nos antigos canais Norte e Sueste havia a
necessidade de retirada de macicos rochosos
submersos, tornando invidvel economicamente o
empreendimento. Segundo os arquivos da APPA, as
dragagens entre 1963 e 1995 foram executadas pela
extinta Companhia Brasileira de Dragagem (CBD).

A partir da edicdo da Lei n. 8.630/93, a atribuicdo
dos servicos de dragagens e sinalizagdo ndautica
passaram a ser das Autoridades Portuarias, sob
coordenagao da Marinha do Brasil.




HISTORICO DE DRAGAGENS REALIZADAS ATE 1976

HISTORICO DE DRAGAGENS REALIZADAS ATE 1976
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oo | ACLME pRAsaDo | voLunE omcapo ) e T v ey
(x 10° m®) (x 10° m*) (x 10° m*)

1963 ND ND - - 144,00 ND MINAS GERAIS CBD

1965 ND ND - - 65,00 ND RIO DE JANEIRO CBD

1966 ND CANAL DA BARRA - - 225,60 5 RIO DE JANEIRO CBD

1967 ND CANAL DE PARANAGUA - - 34790 ND RIO DE JANEIRO CBD

1968 APROFUNDAMENTO | CANAIS SUESTE E NORTE - - 704,30 410 RIO DE JANEIRO CBD

1969 (JAN/DEZ) | APROFUNDAMENTO | CANAIS SUESTE E NORTE - - 2184,60 10 RIO DE JANEIRO CBD

1969 (JUL/DEZ)| MANUTENCAO | CANAIS SUESTE E NORTE - - 2.550,00 410 RIO DE JANEIRO CBD

1971 MANUTENCAO CANAIS DE ACESSO - - 553,80 ND ND ND

1972 (ABR/JUL) | APROFUNDAMENTO CANAL SUESTE - - 122530 2 RS AD,EGJQQTEARA%/ CBD
1972 (JAN/DEZ) | APROFUNDAMENTO | BACIA DE EVOLUCAO - 518,70 - -8/-10 /12 EBEC I CBD / EBEC
1972 (JUL/DEZ) | APROFUNDAMENTO | BACIA DE EVOLUCAO - 156210 - -8 /-0 /12 EBEC IV CBD / EBEC

1972 (JUL/DEZ) ATERRO ATERRO HIDRAULICO - - 910,00 ND MATO GROSSO CBD

1972 JUL/DEZ) | c ARBENPVRAPR 4| CANAL DA GALHETA 743 - - -9 RIO DE JANEIRO CBD

1973 (JAN/FEV) ATERRO ATERRO HIDRAULICO - - 910,00 ND MATO GROSSO CBD
1973 (JAN/DEZ) | APROFUNDAMENTO | BACIA DE EVOLUCAO - 1510,30 - -8 /-0 /12 EBEC IV CBD / EBEC
1973 (JAN/FEV) | APROFUNDAMENTO | BACIA DE EVOLUCAO - 155,70 - -8/-10/-12 EBEC I CBD / EBEC

1973 (JUL/DED) | c ANRE A RAETA|  CANAL DA GALHETA 141720 - - -9 RIO DE JANEIRO CBD

1973 (NOV/DEZ) | cpARBr oA AR Ta| CANAL DA GALHETA 31770 - - -9 MINAS GERAIS CBD

1974 (JAN/MAR) ABERTURA CANAL DA GALHETA 414,40 - - -9 MINAS GERAIS CBD
1974 (JAN/DEZ) | APROFUNDAMENTO |  BACIA DE EVOLUCAO - 14590 - ND EBEC IV CBD / EBEC

1974 (ABR/DEZ) | APROFUNDAMENTO | CANAL DA GALHETA 4.559,30 - - 2 SIETTE CBD

1974 (AGO/DEZ) | APROFUNDAMENTO |  CANAL DA GALHETA 2.789,00 - - 2 GEOPOTTES IV CBD

1975 (JAN/DEZ) | APROFUNDAMENTO | CANAL DA GALHETA 3076 - - 2 GEOPOTTES IV CBD

1975 (JAN/DEZ) | APROFUNDAMENTO | CANAL DA GALHETA 2708,70 - - 2 SIETTE CBD
1975 (JAN/DEZ) ATERRO ATERRO HIDRAULICO - - 1712,40 ND EBEC IV CBD / EBEC
1976 (JAN/MAR) ATERRO ATERRO HIDRAULICO - - 258,80 ND EBEC V CBD / EBEC




HISTORICO DE DRAGAGENS REALIZADAS DE 1976 ATE 1999 HISTORICO DE DRAGAGENS REALIZADAS DE 1976 ATE 1999

VOLUME DRAGADO VOLUME DRAGADO VOLUME DRAGADO
ANO-PERIODO OBJETIVO TRECHO CANAL DA GALHETA | BACIA EVOLUCAO OUTROS SETORES csegﬁ%iizif;r? DRAGA UTILIZADA FB:DERD':AA%E COENMPiEiA
(x 10° m®) (x 10° m®) (x 10° m®) ¢ Wil
1976 (JAN/DEZ) |  ALARGAMENTO CANAL DA GALHETA 1886,80 - ; 12 RIO DE JANEIRO CBD
1976 (JAN/DEZ) | APROFUNDAMENTO | BACIA DE EVOLUCAO - 841,80 - 8 EBEC V CBD / EBEC
1976 (UAN/FEV) | APROFUNDAMENTO | BACIA DE EVOLUCAO - 122640 ; 8 RIO DE JANEIRO CBD
1977 (JAN/ND) ALARGAMENTO CANAL DA GALHETA 835,50 - - 12 RIO DE JANEIRO CBD
1977 (JAN) | APROFUNDAMENTO | BACIA DE EVOLUCAO - 140,40 : 12 EBEC V CBD / EBEC
1978 (OUT/DEZ) | CQNSERVALARO CANAL DA GALHETA 1368,30 - - 12 MACAPA CBD
1979 (OUT/DEZ) | CRRSERVAGAO CANAL DA GALHETA 357,80 - - 12 MACAPA CBD
MANUTENCAO/ ] ] ] MACAPA /
1981 (JAN/DEZ) | danE| AncRA CANAL DA GALHETA 5.41810 2 R0 DS IANEIRO CISTERNA CBD
1982 (JAN/ABR) | SOBRELARGURA CANAL DA GALHETA 206360 - - 12 MACAPA CISTERNA CBD
1984 (ABR/SET) ND CANAL DA GALHETA 419,80 286,40 - ND MINAS GERAIS CBD
1984 (OUT) ND CANAL DA GALHETA 3834 - - ND MINAS GERAIS CBD
1984 (NOV/DEZ) ND CANAL DA GALHETA 479,07 - 160,07 ND MACAPA CBD
1985 (JAN/ABR) ND CANAL DA GALHETA 134097 - 2822 ND MACAPA CBD
1986 (JAN/ABR) ND CANAL DA GALHETA 1819,83 - - ND ND ND
1986 (FEV) ND BACIA DE EVOLUCAO 3834 142,24 - ND MINAS GERAIS CBD
NOV 1987 /
NPARSH ND CANAL DA GALHETA 1819,83 - - ND ND ND
1988 ND CANAL DA GALHETA 72968 ND ND ND
1988 (OUT/NOV) ND CANAL DA GALHETA 25320 - - ND ND ND
1989 (OUT/DEZ) ND BACIA DE EVOLUCAO - 380,00 - ND GUANABARA / MACAPA CBD
1990 (JAN/JUL) ND CANAL E BACIA 124527 100,00 - ND GUANABARA / MACAPA CBD
1991 (AGO/DEZ) ND CANAL DA GALHETA 49933 - - ND MACAPA / MARANHAO CBD
1992 (JAN/OUT) ND CANAL DA GALHETA 94923 - - ND ND ND
1993 (NOV/DEZ) ND CANAL E BACIA 85272 - ND ND ND
1994 ND CANAL E BACIA 1884,90 - ND ND ND
1995 / 1996 ND CANAL E BACIA 216210 - ND ND ND
1997 MANUTENCAO CANAL E BACIA 2180,00 - 5 LELYSTAD IN SIU BOSKALIS
1998 AP%%NFHTN%,\A%/IAE?\I/TO CANAL E BACIA 2.800,00 - J5 GEOPOTTES XV IN SIU HAM




%



HISTORICO DE DRAGAGENS REALIZADAS APOS 1999

HISTORICO DE DRAGAGENS REALIZADAS APOS 1999

PERAI:SII?(-) OBJETIVO ALFA BRAVO 1 BRAVO 2 CHARLIE 1 SURDINHO | CHARLIE 2 CHARLIE 3 DELTA CON'?:;.II-:ADO ECO FUNDEIO 6 U?IEII;?\AI;A COEt‘:?I";iﬁ'i?)A
15,00 13,50 13,00 12,00 13,00 12,00 12,00 9,30 9,30 6,00
AREIA AREIA AREIA/SILTE

2000 MANUTENCAO 16.807,00 203.521,00 33.372,00 91.217,00 RECREIO BANDEIRANTES
2000 MANUTENCAO| 976.342,00 627.941,00 NINA BANDEIRANTES
2001 MANUTENCAO 135.082,00 236.808,00 45.501,00 BRAIL BANDEIRANTES
2001 MANUTENCAO 3.720,00 75.058,00 RECREIO BANDEIRANTES
2002 MANUTENCAO 48.272,00 5.376,00 P. DE BARRETO BANDEIRANTES
2002 MANUTENCAO 75.233,00 RECREIO BANDEIRANTES
2002 MANUTENCAO| 1.777199,00 COPACABANA BANDEIRANTES
2003 MANUTENCAO 6.100,00 139.843,00 BRASIL BANDEIRANTES
2003 MANUTENCAO| 1159.86500 | 232.480,00 2.888,00 COPACABANA BANDEIRANTES
2004 MANUTENCAO| 90951800 55.432,00 91.643,00 145.760,00 4.838,00 COPACABANA BANDEIRANTES
2004 MANUTENCAO| 146.587,00 151.709,00 173.314,00 RECREIO BANDEIRANTES
2004 MANUTENCAO 244.426,00 612,00 BRASIL BANDEIRANTES
2005 MANUTENCAO| 272.546,00 COPACABANA BANDEIRANTES
2005 MANUTENCAO 39158,00 65.733,00 RECREIO BANDEIRANTES
2005 MANUTENCAO 1.034,00 69.802,00 BRASIL BANDEIRANTES
2009 MANUTENCAO| 4.007292,34 HAM SOMAR
201 MANUTENCAO 108.204,97 HAM 309 VAN OORD
2012 MANUTENCAO| 2.224.332,00 | 230.56700 21.224,00 XIN HAI FENG DTA
2013 MANUTENCAO 737.289,00 239.479,00 HANG JUN DTA
2014 MANUTENCAO 291.555,00 563.088,00 ELBE DTA
2014 MANUTENCAO| 1774.25320 | 240.449,00 115.751,00 2.054.481,48 190.576,00 338.727,00 11M.642,00 XIN HAI' NIU DTA
2014 MANUTENCAO 161.441,00 992.400,05 HANG JUN DTA
2015 MANUTENCAO 607.256,05 1.388.611,92 HANG JUN DTA
2015 MANUTENCAO 28.263,73 ELBE DTA
2016 MANUTENCAO| 1.379.529,33 327608,93 140.714,05 722.544.,86 161.823,77 SHIN HAI HU 9 DTA
2016 MANUTENCAO 3,050.995,30 HANG JUN DTA

MANUTENCAO 184.474,09 ELBE DTA
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Y HISTORICO DE LICITACOES

DE DRAGAGEM

Apds a extincdo da Companhia Brasileira de Dragagem - CBD, e da edicdo da Lein. 8630/93, que
transferiu a responsabilidade de manter os canais de navegacdo para as Autoridades Portuarias,
a APPA realizou os seguintes procedimentos licitatorios.

LICITACOES - SERVIGOS DE DRAGAGEM - PORTOS DO PARANA

ANO 1998 2000 2006 2009 2010 2010 2012 2013 2015
PROTOCOLO 033628060 | QSEIANNEE | 0gona4s7.0 | 74325580 | 100590840 | 10854914 | 251789 N538713-8 | 136621769
CONC. N, CONC. N. DISP. N, DISP N. DISP N. DISP, N. CONC. N, CONC. N. CONC. N.
PROCEDIMENTO | ™34 /57 004/99 04/06 001/09 003/09 010/10 16/ 15/16 ovis
TIPO DE MANT. MANT. MANT. COMPRA DE MANT. MANT. MANT.
DRAGAGEM APROF. GERAL GERAL GERAL DRAGA BERCOS GERAL GERAL GERAL
027/2012 E
CONTRATO 012/1998 031/2000 022/2006 002/2009 002/2010 02/20M G 053/2013 076/2015
GLOBAL
EMPRESA HAM BANDERAN | somar SOMAR CONNEG- | VAN OORD DTA DTA DTA
TION
INiCIO 1998 2000 2006 2009 - 201 2012 2013 2015
TERMINO 1999 2005 2006 2009 - 201 2012 2014 2017
NAO NAO PREVISTO | PREVISTO | PREVISTO | PREVISTO
RESULIZARPO PREVISTO PARCIAL | execuTtapo | PREVISTO | executADO | EDITAL EDITAL EDITAL EDITAL

INSTRUMENTOSLEGAIS APLICADOS A DRAGAGEM NO BRASIL
(ELIANE AREAS FADDA 2008)

A legislacdo internacional (Convencdo de Londres, 1972, promulgada pelo Decreto N° 87.566, de
16/09/82) e nacional atende as especificidades e & abrangéncia do referido assunto, tendo em
vista a complexa cadeia logistica de atividades de dragagem (retirada + transporte + despejo) e
de gerenciamento do material dragado.

Atualmente, a fase mais importante das obras de dragagem sdo os processos de licenciamento
ambiental, que sdo obrigatdrios em todo o territdrio nacional por meio da Lei Federal N° 6.938,
de 31 de agosto de 1981, que instituiu a Politica Nacional de Meio Ambiente, regulamentada pelo
Decreto N° 99.274, de 6 de junho de 1990.

Todo empreendimento listado na Resolucdo N° 237 de 19 de dezembro de 1997 do Conselho
Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), do Ministério do Meio Ambiente (MMA), tem a licenca
ambiental como obrigacao.

Tanto a dragagem como o derrocamento em corpos d agua estdo inseridos nesse contexto, sendo

gue os critérios estabelecidos para o Brasil (baseado em padrdes canadenses), para obtencdo da
licenca ambiental, foram aprovados pelo CONAMA e encontram-se na Resolucdo N° 344, de 25
de marco de 2004, que tem por fim o gerenciamento do despejo do material dragado em aguas
jurisdicionais brasileiras.

Neste momento, a Resolucdo N° 344 estd sendo revista e &, portanto, a base para a elaboracéo
e analise dos projetos de dragagem, bem como para a gestdo do material dragado em aguas
brasileiras.

Quanto aos instrumentos legais, referentes a autorizacdo e execucdo das atividades de dragagem
no Brasil, sdo estabelecidos como atribuicdes da Marinha do Brasil (MB) cita-se, a seguir, aguelas
que dizem respeito ao Art. 17 da Lei Complementar N° 97 (DOU: 10/06/99), ou seja:

- “implementar e fiscalizar o cumprimento de leis e regulamentos, no mar e nas aguas interiores,

em coordenacdo com outros 6rgdos do Poder Executivo, federal ou estadual, quando se fizer
necessaria, em razdo de competéncias especificas” (inciso IV);

- “cooperar com os orgados federais... na repressdo aos delitos de repercussdo nacional ou
internacional, quanto ao uso do mar, dguas interiores e de areas portuarias...” (inciso V);

- e "“pela especificidade dessas atribuicdes, é da competéncia do Comandante da Marinha o trato
dos assuntos dispostos neste artigo, ficando designado como “Autoridade Maritima”, para esse
fim” (paragrafo Unico).

Cabe, portanto, a Autoridade Maritima (AM), por meio das Capitanias dos Portos da Marinha do
Brasil (Lei Ordindria Federal N° 9.537, DOU: 12/12/97), a autorizacao e fiscalizacdo dos servicos
de dragagem, necessarios a manutencdo da seguranca da navegacao, cabendo ainda mencionar,

gue as dragas sdo consideradas embarcacdes.

As Normas da Autoridade Maritima (NORMAM) sdo elaboradas com base na legislacdo nacional
e nas Convencodes Internacionais do IMQO, ratificadas pelo Brasil. Aguela que diz respeito as obras
de engenharia e dragagens em aguas jurisdicionais brasileiras € a NORMAM-11, de 2003, do
Departamento de Portos e Costa (DPC).

O Capitdo dos Portos, portanto, € quem autoriza a execucdo das atividades de dragagem de
implantacdo, de manutencdo, de mineracdo e de recuperacdo ambiental, apods a obtencédo, pelo
interessado, do respectivo licenciamento ambiental junto ao érgdo ambiental competente, de
acordo com a NORMAM-11/DPC, Capitulo 2, itens 0203 e 0204.

A criacdo da Secretaria Especial de Portos em 2007 foi, em principio, proposta para solucionar
0os problemas de dragagem no Brasil, entre outros, no sentido de promover a modernizacdo e a
busca pela eficiéncia dos portos do Pais.

A SEP ficou responsavel pela formulacdo de politicas e pela execucdo de medidas, projetos e
programas de apoio ao desenvolvimento da infraestrutura dos portos maritimos, além de participar
do planejamento estratégico e aprovar os planos de outorgas, de forma a garantir a seguranca e
eficiéncia ao transporte maritimo de cargas e de passageiros.

As obras portudrias previstas no Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) atenderam,
entre outros, o Programa Nacional de Dragagem (PND) (Art. 12 Lei N° 11.610/07).

Tanto o PAC guanto o PND promoveram importantes investimentos para o aprofundamento dos
canais de acesso aos terminais, capacitando-os a receber navios de maior porte, aumentando a
competitividade entre os portos maritimos e a capacidade de movimentacdo de cargas do Pars.

Neste contexto cabe mencionar que o Porto de Paranagua, em funcdo da forma de atuacdo pos
criacdo da SEP, acabou sendo o ultimo contemplado com dragagem de aprofundamento, ainda
em fase de execucéao.

A Lei N° 11.610/07, que instituiu o Programa Nacional de Dragagem Portudria e Hidroviaria, trouxe
novas regras. Embora a Lei N° 9.537/97, na definicdo de embarcacdo, considere a draga como tal,
a Lei N° 11.610/07 entende que as embarcacdes destinadas a prestacdo de servicos de dragagem
estdo sujeitas as normas especificas de seguranca da navegacédo, estabelecidas pela Autoridade
Maritima, mas estas n&o mais se submetem ao disposto na Lei N° 9.432/97, que estabeleceu o
servico de dragagem como navegacao de apoio portuario.

Como conseguéncia, os servicos de dragagem passam a ser tratados apenas como servicos
de engenharia, e a draga deixa de ser uma embarcacdo para ser definida como “equipamento
especializado acoplado a embarcacdo ou a plataforma fixa, movel ou flutuante, utilizado para
execucado de obras ou servicos de dragagem” (CAP VIII; Art. 532, §22, inciso da Lei N° 12.815/13).

Contudo, permanece obrigatdrio o registro de armador da embarcacdo que realizard o servico de
dragagem a ser efetivado junto a ANTAQ.
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Portanto, pela Lei N° 11.610/07, deixam de ser exigidos: (i) o cadastramento como EBN no caso de
afretamento de draga estrangeira para a realizacdo de servicos de dragagem; e (si) o Certificado
de Autorizacdo de Afretamento (CAA), que autoriza o afretamento de draga estrangeira para
execucdo de servicos de dragagem.

Desta forma, os equipamentos de dragagem passam a ser internados por admissdo temporaria,
sofrendo diferentes tipos de tributacdo, encarecendo ainda mais os servicos de dragagens, de 15%
a 30%, no Brasil.

Em funcdo disso, a Resolucdo N° 978, de 24 de janeiro de 2008, da ANTAQ, revogou a Resolucdo
N° 434, de 31 de maio de 2005, bem como seu anexo, que tratava da Norma para o afretamento de
embarcacdo por EBN na navegacdo de apoio portuario para execucdo dos servicos de dragagem,
em decorréncia da publicacdo da Lei N° 11.610 de 2007 (Miragaya, 2008).

Observa-se, portanto, que o instrumento legal em questdo permite a abertura do mercado de
servicos de dragagem a empresas estrangeiras; mas, por outro lado, ndo cria incentivos para
o fortalecimento das empresas brasileiras de dragagem, bem como o crescimento sustentavel
das atividades de dragagem no Brasil, consideradas estratégicas tanto em termos de seguranca
nacional quanto de desenvolvimento econdmico como acontece nos EUA.

Na realidade, a industria brasileira de dragagem necessita de dragas de maior porte, mais modernas,
nas principais categorias mecanica e hidraulica, adequadas as caracteristicas fisicas e quimicas
dos sedimentos e tipos de solo identificados ao longo da costa brasileira (Fadda e Vianna, 2006).

Por fim, cabe ainda enfatizar que, em conformidade com a Lei N° 11.610, de 12 de dezembro de
2007, a atividade de dragagem ndo estd mais enquadrada como navegacao de apoio portuario

e, portanto, os afretamentos de dragas para essa atividade ndo sdo mais alvos de registro ou

autorizacdo pela ANTAQ.

Portanto, pela Lei N° 11.610/07, deixam de ser exigidos: (i) o cadastramento como EBN no caso de
afretamento de draga estrangeira para a realizacdo de servicos de dragagem; e (si) o Certificado
de Autorizacdo de Afretamento (CAA), que autoriza o afretamento de draga estrangeira para
execucdo de servicos de dragagem.

Desta forma, os equipamentos de dragagem passam a ser internados por admissdo temporaria,
sofrendo diferentes tipos de tributagéo, encarecendo ainda mais os servicos de dragagens, de 15%
a 30%, no Brasil.

Em funcdo disso, a Resolucdo N° 978, de 24 de janeiro de 2008, da ANTAQ, revogou a Resolucado
N° 434, de 31 de maio de 2005, bem como seu anexo, que tratava da Norma para o afretamento de
embarcacdo por EBN na navegacdo de apoio portudrio para execucado dos servicos de dragagem,
em decorréncia da publicacdo da Lei N° 11.610 de 2007 (Miragaya, 2008).

Observa-se, portanto, que o instrumento legal em gquestdo permite a abertura do mercado de
servicos de dragagem a empresas estrangeiras; mas, por outro lado, ndo cria incentivos para
o fortalecimento das empresas brasileiras de dragagem, bem como o crescimento sustentavel
das atividades de dragagem no Brasil, consideradas estratégicas tanto em termos de seguranca
nacional quanto de desenvolvimento econdmico como acontece nos EUA.

Na realidade, a industria brasileira de dragagem necessita de dragas de maior porte, mais modernas,
nas principais categorias mecanica e hidraulica, adequadas as caracteristicas fisicas e quimicas
dos sedimentos e tipos de solo identificados ao longo da costa brasileira (Fadda e Vianna, 2006).

Por fim, cabe ainda enfatizar que, em conformidade com a Lei N° 11.610, de 12 de dezembro de
2007, a atividade de dragagem ndo estd mais enquadrada como navegacdo de apoio portuario
e, portanto, os afretamentos de dragas para essa atividade ndo sdo mais alvos de registro ou
autorizacdo pela ANTAQ.

M gauicos neoraGacens

Os servicos de maior complexidade e impactos para manutengao

de canais de navegacdao sdao os de dragagem, que envolvem

além de conhecimentos de engenharia também os de geografia,

geomorfologia, meio ambiente, juridicos, e principalmente técnicas
y adequadas de contracdao dos servicos. Em funcdo disso, faremos
Ty y breves consideracoes.

O servi¢o de dragagem consiste na retirada de um terreno natural sob a
lamina d " agua para dar lugar, ou ndo, a outro solo importado. Quando
nao ha substituicdo por outro solo, a dragagem tem a funcao de retirar
obstaculos para a passagem de embarcagoes ou para atraca¢ao das
mesmas. Serve para implantar canais de acesso aos portos, bacias de
evolugcao e zonas de atracacao, assim como manter a profundidade do
canal ao longo da vida util do porto.



57

A dragagem de aprofundamento consiste na retirada do material sedimentar com a finalidade
de aumentar a profundidade do canal, propiciando a movimentacdo de maiores navios em
determinada via navegavel.

A dragagem de manutencé&o consiste na retirada do material sedimentar depositado recentemente,

com a finalidade de manter a profundidade do canal propiciando a movimentacdo de embarcacdes
de varios tamanhos (Bray, et al, 1997). A dragagem de manutencdo é necessaria para retirar

material decorrente de assoreamento (Porto e Teixeira, 2002).

O componente primario do processo de dragagem € a remocdo ou escavacado, transporte e
disposicdo do sedimento dragado para outra area. No design (estilo, modo) e na implementacao
de qualquer projeto de dragagem, cada componente deste processo devera ser coordenado para
garantir o sucesso da operagao.

O processo de escavacdo comumente referido como dragagem envolve a remocao do sedimento
gue foi recentemente depositado. Depois que o sedimento foi escavado, este é transportado do
sitio de dragagem até o local de descarte (drea de deposicdo). Esta operacdo de transporte, em
muitos casos, pode ser acoplada a draga ou utilizar equipamentos adicionais como barcacas,
dutos ou canos (Framework for Dredged Material Management - May 2004 Capitulo 2: Overview
of dredging operations and dredged material management alternatives.)

Uma vez que o material dragado foi coletado e transportado, o passo final do processo é o local
de descarte que pode ser em mar aberto (offshore), proximo a costa ou em terra (sitio seco). A
escolha do local envolve uma variedade de fatores, relacionados aos processos de dragagem,

incluindo a acessibilidade ambiental, praticabilidade técnica e econdmica.

Deve existir uma compatibilidade entre os equipamentos de dragagem, as técnicas usadas para
escavacado, transporte do material e as alternativas de manejo consideradas. As dragas podem
ser classificadas de acordo com: a movimentacdo do material (mecanica ou hidraulica) e dos
dispositivos utilizados para a escavacado do sedimento (centrifuga, pneumatico e aéreo). Neste
contexto, as dragagens tém sido realizadas através de dois mecanismos, gque sdo 0S mecanicos
ou hidraulicos.

A selecdo dos equipamentos e métodos a serem utilizados para a execucdo das atividades de
dragagem depende das caracteristicas fisicas do material a ser dragado, quantidade do material
a ser dragado, profundidade da area, distdncia do local de despejo, caracteristicas fisicas do
ambiente que ird sofrer a dragagem e do local de despejo, nivel de contaminacdo do sedimento,
metodos de despejo que serdo utilizados, tipos de dragas disponiveis (ou acessiveis) e os custos
da operacéo.

Existem diversos tipos de dragas utilizadas para realizar a operacdo de dragagem, as quais sdo
classificadas em mecéanica, hidraulica e mista (mecéanica/hidraulica), sendo que cada uma destas
possui diferentes tipos de mecanismos e operacao (ALAD/CBD, 1972, Bray et al,, 1997).

As dragas mecanicas sdo utilizadas para a remocéo de cascalho, areia e sedimentos muito coesivos,
como argila, turfa, e silte altamente consolidado. Estas dragas removem sedimentos de fundo
através da aplicacdo direta de uma forca mecéanica para escavar o material, independentemente
de sua densidade.

Os principais tipos de dragas mecanicas sdo as escavadeiras flutuantes (tais como as de cacamba
e as de garras) e as dragas de alcatruzes (também conhecidas por bucket ladder, estas dragas
dispdem de uma corrente sem fim, com cacambas que trazem o material de fundo até uma
esteira montada em uma lanca, que eleva e projeta o material dragado a uma certa distancia, ou o
despeja em outra embarcacdo). Os sedimentos escavados com a utilizacdo de dragas mecanicas
sao geralmente transportados em barcas ou barcacas, dependendo do volume a ser transportado.

As dragas hidraulicas respondem, nos Estados Unidos, por aproximadamente 95% das atividades

de dragagem (Bohlen, 1990). Estas dragas sdo mais adequadas para a remocao de areia e silte
pouco consolidado, removendo e transportando o sedimento na forma liquida. S&do em geral

bombas centrifugas, acionadas por motores a diesel ou elétricos, montadas sobre barcas e que
descarregam o material dragado através de tubulacdes que variam de 0,15 m a 1,2 m de didmetro,

mantidas sobre a dgua através de flutuadores. A bomba produz vacuo na entrada da tubulacdo e
a pressao da forca d’agua e sedimento através da tubulacdo. Estas dragas ndo podem operar com

material que contenha grandes pedras.

Os tipos de draga de succdo sdo as aspiradoras e as cortadoras. Nas aspiradoras, a succao é feita
por meio de um grande bocal de aspiracdo, como o de aspiradores de pd. Com o auxilio de jatos
de dgua, o material € desagregado e, através de aberturas no bocal, é aspirado e levado junto com
a agua aos tubos de succdo. A draga opera contra a corrente, podendo fazer cortes em bancos
de material sedimentado de até 10 metros de largura.

Cortes mais largos podem ser conseguidos por uma série de cortes paralelos. Este tipo de bocal
é utilizado guando se tratar de material fino e de fraca coesdo, em cortes rasos, ndo cortando
material coesivo e n&do podendo fazer cortes em bancos cujo material pode desmoronar sobre o
bocal e impedir a succdo. As caracteristicas especificas de uma draga dependem das bombas e
da fonte de energia escolhida.

A maxima extensdo de corte que uma draga desse tipo pode realizar € da ordem de 1100 metros.

Como essas dragas se deslocam corrente acima com bastante rapidez, ndo é conveniente dispor
de tubulacdo em terra ligada a elas, e sim ligada a barcas; e para maior eficiéncia, a tubulacdo de
recalgque ndo deve ter mais de 300 metros de comprimento, nem se elevar acima de 1,5 metros do

nivel da dgua (Linsley e Franzini, 1978).

As dragas de succdo cortadoras dispdem de um rotor aspirador, equipado com ldminas que
desagregam o material ja consolidado para que este possa ser aspirado para o interior do tubo
de succao que se insere no nucleo do rotor. O funcionamento é idéntico ao da aspiradora, porém
apresentam maior eficiéncia, e ao invés de atuarem numa linha reta, o movimento da draga
descreve a trajetdria de um arco. Uma variacado deste tipo de draga séo as auto transportadoras, as
quais sdo navios, com tanques (cisterna) de fundo maovel, onde o material dragado é depositado,
sendo a seguir transportado para o mar onde é descarregado, dispensando o uso de barcacas.
Para a dragagem no porto de Rio Grande este tipo de draga tem sido eventualmente utilizada.

As dragas hidraulicas, ao aspirar o sedimento, trazem junto uma grande quantidade de agua.
Conforme os tangues das barcacas e de dragas auto transportadoras vao se enchendo, € necessario
eliminar esta agua excedente fazendo-a transbordar para fora da embarcacdo. Este processo

chama-se overflow, que deve ser evitado para que nao aja a contaminacdo do meio através da
pluma de turbidez, que é formada pelos sedimentos finos que podem estar contaminados. Esta
mistura de sedimento/dgua deve ser mantida na cisterna da embarcacdo, conforme a resolucdo

n° 344 do Conama.

E importante ressaltar que para uma campanha de dragagem de manutencdo de canal, bercos,
bacia de evolucdo, dreas de fundeio, taludes, etc., muitas vezes se faz necessaria a utilizacdo de
uma combinacdo de mais de uma draga de forma a racionalizar e otimizar os servicos.

Deve-se lembrar também, que quanto maior a capacidade do equipamento, em funcado da escala,
menores deverdo ser seus custos por metro cubico, pois, haverd menor tempo de succdo, um
nUmero menor de viagens, e desta forma, a melhor utilizacdo do equipamento em relagcédo a
determinada obra.
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TIPOS DE EQUIPAMENTOS PARA DRAGAGENS

TIPO DE EQUIPAMENTOS PARA DRAGAGEM
UTILIZACAO

CATEGORIA TIPO
Dragas de Alcatruzes Remoc¢ao de cascalho, areia,
Mecanicas Dragas de Cagcambas sedimentos muito coesivos e
: sedimentos altamente consolidados.
Dragas Escavadeiras
Dr. 3 - )
aga de Succdo Remoc¢éao de material pouco
Hidraulicas Draga de Succdo ¢/ desagregador consolidado transportados de
Draga Auto transportadora forma liquida, areia, silte, etc.
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DOS CANAIS DE NAVEGACAO

A Marinha do Brasil é responsavel por estabelecer normas, orientacdes, procedimentos, e divulgar
informacdes sobre a atividade de navegacéo, para aplicacdo no mar territorial e nas vias navegaveis
interiores brasileiras, contribuindo, consequentemente, para a seguranca da navegacdo, bem
como a salvaguarda da vida humana no mar e a prevencdo de poluicdo ambiental por parte de
embarcacdes de quaisquer nacionalidades.

Os navios estrangeiros no mar territorial brasileiro estardo sujeitos aos regulamentos estabelecidos
pelo governo brasileiro. As normas necessarias a seguranca do trafego aquavidrio estdo
relacionados nas demais Normas da Autoridade Maritima, quem podem ser localizadas através
do sitio eletrénico da Marinha do Brasil. (www.marinha.mil.br).

ASPECTOS AMBIENTAIS RELATIVOS AS OBRAS DE DRAGAGEM

As primeiras preocupacdes com guestdes ambientais ocorreram na década de 60, mas somente
nos ultimos 30 anos passaram a ser discutidas com maior frequéncia. Nessa época, com o inicio
do movimento ambientalista moderno, pudemos acompanhar a promulgacéo de leis ambientais
em varios lugares do mundo, mas somente nos anos 80 pudemos ver fatos concretos.

Este fendbmeno aconteceu também no Brasil e na preocupacdo ambiental das obras de dragagem
em todo territdrio nacional. Até 1995, era necessario somente um pedido para inicio dos
servicos, de 14 para cd, com uma legislacdo ambiental forte, € necessario um conjunto de acoes e
procedimentos formais para execucdo destas obras.

No ano de 1997 foi publicada a Resolucdo n° 237, do Conselho Nacional do Meio Ambiente
CONAMA, do Ministério do Meio Ambiente MMA, na qual foi exigido o processo de licenciamento
ambiental. Todavia, o critério brasileiro para obtencdo das licencas ambientais foi aprovado no
CONAMA somente em 2004, através da Resolucdo n°® 344 e, posteriormente, revisado pela
Resolucdo n°® 454 no ano de 2012.

Atualmente, as obras de dragagem podem passar por até trés estdgios para o licenciamento
ambiental, Licenca Prévia, Licenca de Instalacdo e Licenca de Operacdo, sendo nestes casos,
obrigatdrio a elaboracdo e apresentacdo de estudos detalhados, iniciando por um Estudo
Preliminar de Viabilidade Ambiental, passando pela elaboracdo de um EIA - Estudo de Impacto
Ambiental juntamente com um RIMA - Relatdrio de Impacto do Meio Ambiente, seguido de uma
Audiéncia Publica.

O processo de licenciamento ambiental & obrigatdrio e lento, pois demanda um conjunto de
estudos, sondagens e coleta de dados que devem ser realizados obrigatoriamente, considerando
a sazonalidade, e com isso elevando seu prazo de execucdo, muitas vezes, para mais de um ano.

No caso dos portos do Parana, ao longo das ultimas décadas, inimeros estudos foram realizados
pela APPA e por terminais arrendados, gerando grande base de dados que permite que a analise
de qualquer nova intervencdo seja mais célere na medida em que ja existe vasta literatura.

Outro fator relevante dos Portos do Parana é gue a Licenca de Operacdo emitida pelo IBAMA, no
ano de 2013, contempla as obras de dragagens de manutenc&o, ou seja, para estas obras n&o se
faz necessario o estudo de viabilidade, t&o somente a apresentacdo de um Plano de Dragagem e
Amostragem gque precisa ser validado pelo orgdo ambiental.

PRINCIPAIS ESTUDOS REALIZADOS PARA O LICENCIAMENTO AMBIENTAL - PORTOS
DO PARANA

* Batimetrias e sondagens constantes desde 2007;

e Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto de Meio Ambiente para Campanha
de Dragagem de aprofundamento 2008/2013;

» Estudo de Assoreamento das Baias de Paranagua e de Antonina e suas bacias hidrogréaficas;

e Programa CAD - Estudo dos Contaminantes, Assoreamento, Dragagem no estuario de
Paranagud e Baia de Antonina 2005/2010;

* Modelagem Hidrodindmica e de Transporte de Sedimento para Estudos de Assoreamento
e de Descarte de Material Dragado no Complexo Estuarino de Paranagud - 2016;

» Estudo dos Impactos das Dragagens e Outras Atividades Antropicas na Pesca Artesanal
das baias de Paranagua e Antonina;

e Estudo da Variacdo das Caracteristicas Granulométricas dos Sedimentos;

e Estudo dos Metais Pesados e Arsénio em Sedimentos dos Canais de Acesso aos Portos de
Paranagua e Antonina;

e Estudo da Toxidade dos Sedimentos dos Canais de Acesso aos Portos de Paranagua e
Antoning;

« Estudo da Associacdo Macrofaunais em Areas Sujeitas a Dragagem no Complexo Estuarina
de Paranagug;

» Estudo da Recuperacdo e Monitoramento da Bacia Hidrografica do Rio Pequeno;
» Banco de dados da APPA/CEM 2010/2012;

* Banco de dados para monitoramento da dragagem desde 2012;

» Plano de Controle Ambiental - PCA, Portos de Paranagud e Antonina 2011/2013;
» Plano Basico Ambiental - PBA, Dragagem de Aprofundamento 2009/2016;

» Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto de Meio Ambiente para Projetos de
Expansao dos Portos Paranaenses 2016/2017;

¢ Monitoramentos Trimestrais da qualidade dos sedimentos, desde 2014;
» Estudo Ambiental para Derrocagem dos Macicos Rochosos, 2014/2017;
e Estudos de Impacto Ambiental das Ampliacdes do Terminal de Contéineres de Paranagug;

e Estudo Ambiental da Ampliacdo do Terminal Portuario da Ponta do Félix;
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As operacdes dos canais de navegacao, em conformidade com as Normas da Marinha do Brasil,
sdo regulamentadas através da Normas de Trafego Maritimo, estabelecidas pela Autoridade
Portuaria em conjunto com a Capitania dos Portos do Parand, ouvida a praticagem.




> PLANO DE DESENVOLVIMENTO

) BRASpESLcmRpcho Dot

E ZONEAMENTO DO PORTO
ORGANIZADO

No ambito portudrio nacional, o planejamento estratégico é representado pelo Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) de um porto. Este plano consolida a situacdo do porto em
questdo, estuda tendéncias futuras de demanda, trafego maritimo, e outros aspectos importantes
para o planejamento portuario, e assim definir o uso apropriado das areas do porto.

Estabelece o programa de desenvolvimento e de zoneamento futuro em busca do alinhamento
da expectativa de demanda de carga de um porto e a respectiva oferta de servicos portuarios,
permitindo, assim, programar e antecipar as acdes da Autoridade Portuaria, sempre no sentido
de promover servicos portuarios adequados, com baixos custos operacionais e seguranca das
operacdes dentro de um ambiente concorrencial, que possibilite a expansdo do comércio exterior.
A principal ferramenta do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto Organizado
(PDZPO) ¢é a sincronizacdo das necessidades da demanda dos clientes do porto com a oferta
de servicos portuarios, e no caso do Porto de Paranagud, passamos a listar as principais obras
estruturantes no sentido de possibilitar uma visdo das acdes ja programadas no PDZPO, ilustrando
o Planejamento Estratégico da Infraestrutura Maritima do Parana, gue complementa o PDZPO.
O PDZPO além da ampla andlise de todo contexto portuario, no dmbito do atendimento ao
comeércio exterior, faz analise das prioridades das necessidades do Porto, entre elas as principais
obras a serem executadas pela Autoridade Portudria e programas de expansdo atraveés de
concessdes de atividades para Iniciativa Privada.
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O PDZPO dos Portos do Parana, de forma pioneira, incorporou no processo de anadlise e
elaboracdo das acdes estratégicas, as entidades de classe que representam de certa forma todos
os interessados diretos e indiretos pela atividade portuario, que possibilitaram a consolidacdo
de um Planejamento Estratégico conjunto com a comunidade portuaria, que retratou todas as
necessidades dos Portos do Parana.

Os Portos do Parand apds décadas sofrendo
com falta de manutencdo e problemas
estruturais que se acumulavam rotineiramente,
passou a realizar a partir do ano de 2012, o maior
conjunto de obras de reforma, recuperacéo e
repotenciamento de toda a histdria da APPA.

Foram investidos, com recursos da APPA,
mais de R$ 600 milhdes, entre 2012 e 2016,
com grandes ganhos para as areas voltadas
a infraestrutura maritima, com reformas de
bercos de atracacdo, implantacdo de novos
cabecos de amarracdo, sistemas completo de
defensas, dragagem, substituicdo de boias de
sinalizagao e balizamento, entre outros.




> REFORMA DOS BERCOS DE

ATRACACAO DO CAIS PUBLICO

Com trechos de cais com mais de 80 anos e sem manutencao das cortinas dos bercos publicos,
a situacdo dos bercos publicos chegou a ser critica, com inlUmeros problemas de vazamento de
cortinas, afundamento do cais, e principalmente falta de profundidade adequada para 0s navios
das novas geracoes.

Em funcdo deste conjunto de problemas, a APPA realizou, entre 2014 e 2016, as obras de reforma
dos bercos publicos.

g, R

Relorgo Estrutural
weft 30 m t - Aumento Profundidade

14.0m

Movas Cortinas de Contencao
Reforgo Estrutural
Aumento Prafundidade

As obras que ocorreram no trecho antigo do cais de acostagem, 2 mil metros lineares do cais,
promoveram o reforco estrutural, a implantacdo de novas estacas e cortinas, necessarias ndo
somente para a manutencdo do cais, mas também para o aprofundamento dos bercos.

Na figura abaixo, & possivel verificar a profundidade existente antes das obras de reforma e
recuperacado dos bercos.

Na figura abaixo, & possivel verificar a profundidade existente apds as obras de reforma e
recuperacao dos bercos.

Além das obras de recuperacdo e aprofundamento, a APPA realizou também a substituicdo
dos cabecos de amarracdo, antes cabecos Unicos por sistemas de cabecos duplos, bem como
implantou em todo o cais de atracacdo um novo sistema de defensas de atracacéo, possibilitando
o pleno atendimento das normas de seguranca e da navegacso.

e

Na imagem acima, € possivel verificar o cais publico do porto de Paranagua totalmente reformado,
com cabecos e defensas de atracacéo.




ONCESSOES ) AMPLIAGAO DA
O PARANA R INFRAESTRUTURA
DE ATRACAGCAO

Além dos investimentos realizados na infraestrutura dos Portos de Paranagud e Antonina, o b VS RNy = e
com recursos da APPA, investimentos estes aplicados na recuperacdo e repotenciamento da ; :

infraestrutura existente, foram estabelecidos em conjunto com o Governo Federal diversos
programas que possibilitaram vultuosos investimentos por parte da Iniciativa Privada.

Parana
* Investimentos Publicos Governo Estado — RS 1 Bl (Até 2018) (Até 2016 RS 600 MI1)

* (Contratos de Passagem — RS 820 milhdes (Autorizado & em execugao)
* Interligacdo de drea privada e bergos publicos.

* Renovagdo Antecipada — RS 960 Milhdes (Autorizado ¢/ inicio a partir de Out/16)
*  |nvestimentos mediante renovagdo

+  Terminais Uso Privado = RS 1,4 Bilhdes (Alterada a Poligonal Porto Ovganizado)
*  Terminais Green Field

*  Arrendamentos (PIL) = RS 1,2 Bilhdes (6 novas outorgas — Gov. Federal - Mar/17)
+  Arrendamento de Novas Area Publicas

Diretoria de Outorgas

* Re-arrendamentos — RS 700 Milhdes Portos - MT

* Arrendamento de Area Publicas Ocupadas — (Gov. Federal — §/ Previsdo)

*  Total RS 6,08 Bilhoes
O conjunto de investimentos privados chega a R$ 6 bilhdes e aqueles que tenham relacdo direta

com a infraestrutura maritima dos Portos do Parana, ou seja, investimentos em novas areas de
acostagem, passaremos a descrever de forma sumaria, a seguir.
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) IMPLANTACAO

DO CAIS OESTE

A versdo final do cais oeste passou por ampla discussdo e elaboracdo de projetos executivos
de engenharia que vieram a mudar significativamente a concepcdo da ampliacdo do Porto de
Paranagua.

Analisando tudo o que ja havia sido estudado e debatido, os técnicos da APPA concluiram que a
melhor solucdo seria a construcdo de um Pier no formato “F” e o repotenciamento da extensdo
oeste do Porto, possibilitando o repotenciamento da estrutura existente, mantendo condicdes

para as ampliacdes futuras.

Neste formato, teremos a ampliacdo do cais oeste com a obra de extensdo da infra e superestruturas

do cais oeste g, posteriormente, a execucdo dos pieres em formato “F”, possibilitando a maximizacao
das areas de terra e dgua e, principalmente, dando uma resposta imediata aos usuarios do Porto.
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Projeto Cais Oeste - \Versdo 2015 Conceitual

Compatibilidade do Cais Oeste com Projeto Pier em “F”




Esta nova configuracdo possibilitara atender todas as necessidades da APPA, seus
usudrios, os aspectos ambientais e principalmente elementos hidrolégicos tendo sido
executado além do projeto de engenharia, um grande plano de sondagens e simulacao
de manobras com a presenca da Marinha do Brasil e praticagem.
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C - Construcao de pier de atracacdo com 220m de comprimento por 50m de largura;
D - Construcdo de 4 dolfins para as operacdes de navios do tipo roll-on roll-off;
E - Construcdo de quatro novos gates para entrada e saida de caminhdes;

F - Aquisicdo de equipamentos de patios, tais como, 3 (trés) Portéineres, 16 (dezesseis)
Transtéineres, 30 (trinta) Caminhdes Tractor, 3 (trés) Reach Stackers e 1 (um) Scanner.

Novos
Dolfins
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O Contrato de Arrendamento n2016/98,
através da resolugdo ANTAQ -
4.610/2016- de 1@ de abril de 1998,
promoveu a celebracdo do Terceiro
Termo Aditivo - DOU n. 220, se¢do 03
de 17/11/2076.

Este termo aditivo possibilitou a
readequacdo e modernizacdo das
estruturas fisicas do terminal, com vistas
a movimentacdo e armazenagem de
granéis soélidos minerais;

A - Instalacédo de um novo ramal
ferroviario;

B - Construcdo novo armazém
¢/ capacidade estatica de 45000
toneladas;

C - Implantacdo e
repotenciamento das operacdes do
berco interno.
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» > T E R M I NAL DA Po N TA D o F é L I x aAp?oFiEEng[’)gtTéA'oRllcﬁadlec;/Oerjnrjeziezzr,o?;J: minimo, as seguintes melhorias, conforme os investimentos

Antonlna A - Construcdo de armazém para granel solido (fertilizantes), com capacidade estatica minima de
armazenagem de 120.000 ton., incluindo a implementacao/adequacao de correias interligando-o

O Contrato de Arrendamento n2003/95, através da resolucdo ANTAQ n24525 de 18/12/2015, a0 berco 2;

promoveu a celebracdo do 112 Termo Aditivo - DOU de 24/03/2016.

Este termo aditivo autorizou a readequacdo e modernizacdo das estruturas fisicas do terminal,
com vistas &8 movimentacdo e armazenagem de todos os produtos na forma de carga geral solta,
unitizada em contéiner, a granel sdélido e liguido e veiculos em regime de entreposto na modalidade
de exportacdo e importacao.

B - Ampliacao do cais 3 em 170 m, formando um cais de 530 m em sua totalidade, com um calado
operacional minimo de 9,50 m (DHN);

C - Dragagem do berco de 170 m de extensdo com reforco para a profundidade de 12,50 m (DHN);

D - Construcdo da pera ferroviaria no trecho interno da area do arrendamento, compreendendo
a extensao total de 2,68 km.
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PROGRAMA DE

ARRENDAMENTO

Programa de Infraestrutura e Logistica '

O Ministério de Transportes, Portos e Aviacdo Civil - MTPAC, estabeleceu o ‘ 4
Programa de Infraestrutura e Logistica - PIL no ambito nacional. No caso do Porto - i . 2 - —
de Paranagua, foram estabelecidas 06 areas para arrendamento a curto prazo. [ e ' .

PROGRAMA DE ARRENDAMENTOS - PIL

,.
AREATI Granéis Solidos Exportacdo (Corex) . ':. Féﬁ{%ﬂé}f{iﬁ?jjﬁq __.,\_, . -..‘
A R e 2o

AREA S

Considerando as acdes e providéncias ja tomadas pelo MTPAC e ANTAQ se pode
estimar que o arrendamento destas areas devera ocorrer ainda no ano de 2017.
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)W) VISAO DE FUTURO DA

INFRAESTRUTURA DE
ATRACACAO

A producdo e a produtividade de grdos no Estado do Parana e na area de influéncia do Porto de
Paranagud, que abrange os estados do Mato Grosso do Sul, sul de Sdo Paulo, Santa Catarina e o
Paraguai, vem apresentando um aumento significativo nos Ultimos anos, especialmente no que se
refere a exportacdo do complexo agroindustrial relacionado a cadeia da soja e milho.

Neste sentido, com propdsito de atender a demanda crescente, a APPA elaborou 4 novos projetos,
com a finalidade implementar e de promover o aumento efetivo da capacidade de embarque dos
Navios.

* Projeto Pier “T";
* Projeto Pier “F”;
* Projeto Pier “L”, e,

« Terminal de Passageiros e Area de Convivéncia.

Todos estes projetos se encontram descritos em sua totalidade no “Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento (PDZPO) e no “Programa de novos arredamentos de areas e instalacdes no Porto de
Paranagua, em consonancia com as diretrizes do poder concedente.

Com propdsito de estabelecer o cenario de crescimento da infraestrutura maritima de acostagem
publica, listamos a seguir as premissas dos projetos, especificamente as relacionadas a infraestrutura
maritima.

AMPLIACAO DO POTENCIAL DE EXPORTACAO DO CORREDOR DE EXPORTACAO (PIER “T”)

Caracteristicas Basicas do Empreendimento - O Terminal de Exportacdo de Grdos abrange um
Pier de carregamento de Graos paralelo ao cais acostavel existente com 2 bercos externos e 2
bercos internos para acostagem e carregamento simultadneos de 4 navios graneleiros, interligado
ao cais existente através de uma ponte de acesso perpendicular ao cais acostavel existente.

As caracteristicas basicas a serem consideradas s&o as seguintes:
Dimensées preliminares:

» Pier: 600 x 45 m

* Ponte de Acesso: 25 x 250 m

Profundidade minima requerida nos bercos:

* Inicial: 16,0 metros referida ao Zero da DHN;

e Futura: 18,0 metros referida ao Zero da DHN; (As estruturas deverdo ser projetadas para essa
profundidade).

CARACTERISTICAS PRELIMINARES DOS NAVIOS A SEREM CONSIDERADOS

NAVIO GRANELEIRO TIPO TPB (t) LOA (m) B(m) CALADO MAX. (m)
Maior Cape Size 136.500 275,0 43,0 15,9
Intermediario Post Panamax 70.000 280,0 41,0 13,8
Menor Handy Size 34.700 183,0 28,3 10,5

O layout do Terminal e o dimensionamento dos
eguipamentos de manuseio de grdos deverdo
ser projetados considerando ainda:

e Comprimento dos navios Cape Size de até
300 m;

« Comprimento dos navios Post Panamax de
até 280 m;

* Boca dos navios Cape Size de até 45 m

As figuras a seguir ilustram a localizacdo do
terminal no contexto do Porto de Paranagua:
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Perspectiva do futuro empreendimento

Perspectiva da Superestrutura
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: IMPLANTAGCAO DO CORREDOR DE EXPORTAGCAO DE GRANEIS SOLIDOS OESTE (PIER “F”)
Y e At Caracteristicas Basicas do Terminal - O Terminal de Exportacéo de Graos, com uma configuracao
ﬁ% em “F”, compreende dois Pieres de carregamento de Graos paralelos ao cais acostavel, interligados
e | a extremidade oeste do berco 201 por meio de uma ponte de acesso perpendicular ao mesmo.
= e e O Terminal, assim configurado, contara com um sistema de torres, de transferéncia e torres
= Tt {eEean pescantes para possibilitar a acostagem e o carregamento simultaneos de 4 navios graneleiros.
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Perspectiva da Superestrutura
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As caracteristicas basicas a serem consideradas
sao as seguintes:

Dimensoes preliminares:

* Pier Interno: 45 x 380 m

* Pier Externo: 45 x 405 m

* Ponte de Acesso: 25 x 700 m
Profundidade minima requerida nos bergos:
* Inicial: 16,0 metros referida ao Zero da DHN;

« Futura: 18,0 metros referida ao Zero da DHN;

CARACTERISTICAS PRELIMINARES DOS NAVIOS A SEREM CONSIDERADOS

(As estruturas deverdo ser projetadas para essa
profundidade)

Capacidades operacionais de cada ber¢o:
* Pier Interno:

- Berco 1 (interno): 3.000 t/h

- Berco 2 (externo): 3.000 t/h
* Pier externo:

- Ber¢o 3 (interno): 3.000 t/h

- Bergo 4 (externo): 3.000 t/h

NAVIO GRANELEIRO TIPO TPB (1) LOA (m) B(m) CALADO MAX. (m)
Maior Cape Size 136.500 275,0 43,0 15,9
Intermediario Post Panamax 70.000 280,0 41,0 13,8
Menor Handy Size 34.700 183,0 28,3 10,5

O layout do Terminal e o dimensionamento dos equipamentos de manuseio de grdos deverdo ser

projetados considerando ainda:

* Comprimento dos navios Cape Size de até 300 m;

» Comprimento dos navios Post Panamax de até 280 m;

» Boca dos navios Cape Size de até 45 m.

Local de Implantacéo:

Toda a instalacdo aqui citada situa-se na regido oeste do Porto de Paranagua, na regido do berco
201. A figura as seguir ilustra a localizacéao do terminal no contexto do Porto de Paranagua.

E importante mencionar que até a conclusdo do processo de licenciamento ambiental os
parametros operacionais, dimensdes, e metodologia construtiva poderdo sofrer alteracdes.

AMPLIAGCAO DO PIER DE INFLAMAVEIS EM DOIS BERGOS (PIiER “L”)

Atualmente as instalacdes portuarias da APPA destinadas a movimentacdo de granéis liquidos
s&o constituidas por 4 terminais: Terminal da Petrobras, Terminal Publico de Alcool, Terminal
Cattalini e o Terminal Unido VopaK.

A seguir, figuras ilustrando o layout esquematico preliminar do terminal e concepcédo artistica do
mesmo.



* Berco de atracacdo com extensdo total de 380 m.

» Profundidade minima requerida nos bercos: -16,0 metros referida ao Zero da DHN,;

CARACTERISTICAS PRELIMINARES DOS NAVIOS A SEREM CONSIDERADOS

NAVIO GRANEIS LIQUIDOS TIPO TPB (t) LOA (m) B(m) CALADO MAX. (m)
Maior Cape Size 100.000 280,0 41,0 15,0
Menor Handy Size 34.700 183,0 28,3 10,5

O layout do Terminal devera ser projetado considerando ainda:

* Comprimento dos navios Cape Size de até 300 m;

» As caracteristicas definitivas dos navios deverdo ser definidas no projeto executivo.

* Os navios tipo estabelecidos deverao ter condi¢cdes de atracacao em ambos os ber¢os.

LOCAL DE IMPLANTACAO
Toda a instalacdo aqui citada, situa-se na regido oeste do Porto de Paranagua, na regido do Pier

publico. As figuras as seguir ilustram a localizacdo do terminal no contexto do Porto de Paranagua:

E importante mencionar que até a conclusdo do processo de licenciamento ambiental os
parametros operacionais, dimensdes, e metodologia construtiva poderdo sofrer alteracdes.

PIER PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS COM TERMINAL E AREA DE CONVIVENCIA

Atualmente a demanda com o segmento de Turismo no Porto de Paranagua é atendida no

Berco 208 (parte central do cais do Porto), onde a preferéncia de atracacdo é para navios de
passageiros, mas, a atracacdo, embargue/desembarque ocorrem em meio as demais operacdes

com os diversos segmentos de cargas que o Porto trabalha.

Em atendimento as recomendacdes do PDZPO, a APPA contratou o projeto arquitetdnico para
o atendimento de navios de passageiros e, de forma conjugada, a implantacdo de uma area de
convivéncia, dada a sinergia com a atividade turistica, e também como a possibilidade de conexao
com as areas turisticas do municipio de Paranagua.

Area Reservada no PDZPO para desenvolvimento de atividades turisticas:




LOCAL DE IMPLANTACAO

As adreas estdo reservadas para a implantacdo de instalacbdes especializadas e devidamente
preparadas de apoio nautico, atendimento ao segmento de turismo nautico (marina e terminal
de passageiros com receptivo), navios de passageiro, areas de convivéncia, administrativa e
elementos de promocéao do turismo regional.

ABRANGENCIA DO COMPLEXO NAUTICO

O Complexo Nautico e area de Convivéncia deverdo contemplar diferentes atividades comerciais,
sociais, culturais e recreativas necessarias para promover uma eficiente e agradavel estrutura
portudria operacional, administrativa, turismo e lazer.

E importante mencionar que até a conclusdo do processo de licenciamento ambiental os
parametros operacionais, dimensdes, e metodologia construtiva poderdo sofrer alteracoes.

Os 04 projetos mencionados acima, estdo em fase de licenciamento ambiental, conforme protocolo
N.13.246.967-9, e a APPA se encontra realizando o EIA RIMA integrado dos 04 empreendimentos
portuarios.
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> PROJETO GREEN FIELD

A partir da revisdo da Poligonal do Porto Organizado de Paranagua, mediante decreto da
Presidéncia da Republica, novos empreendimentos, na condicdo de Terminal de Uso Privado -
TUP, foram apresentados ao poder concedente.
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Apds o estabelecimento da nova poligonal do Porto Organizado, varias propostas de projetos

foram apresentadas ao poder concedente, principalmente na regido de Pontal do Parand e na
regido do Imbocui/Emboguacu.

Neste momento, passamos a descrever 0s processos ja apresentados para o poder concedente

de forma a possibilitar uma visdo da necessidade de expansdo do sistema de navegacdo dos
Portos do Parana.
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A imagem acima demonstra o potencial de expansdo de terminais de uso privado na bafa de

Paranagua, que possui areas abrigadas que oferecem as melhores condi¢cdes para ampliacdo das
atividades portuarias

TERMINAIS REGIAO EMBUCUi / EMBOGUACU

Projeto Conceitual - Porto Novo

O empreendimento Novo Porto Terminais Portudrios Multicargas e Logistica Ltda - Novo Porto
Terminais Portuarios - estd inserido em uma area de 1.830.000.000 m2, no municipio de Paranagua.

O Decreto Estadual 1.562/2011 declarou de utilidade publica as areas do Macrozoneamento da
Area do Porto Organizado de Paranagua, caracterizando-as como &reas de expansao portuaria.

Em relacdo ao Plano Diretor do Municipio de Paranagua, a drea do empreendimento encontra-se
na Zona de Interesse para Expansdo Portuaria - ZIEP.

O Novo Porto Terminais Portuarios esta projetado para ser um complexo portuario para diversos
segmentos de cargas, contemplando a atracacdo de até O7 navios, infraestrutura de armazéns,
silos, tangues, patios para caminhdes, area para docagem, com possibilidades de acessos rodoviario
e ferroviario, baseada nos trés eixos definidores, (i) Maritimo, (i) Rodoviario e (iii) Ferroviario, a
planta geral foi concebida analisando as interferéncias e interfaces destes trés eixos.

98



99

PROJETO CONCEITUAL - TERLIP
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TERMINAIS PORTUARIOS - PONTAL DO PARANA
Porto Pontal

Consiste em um projeto para a instalacdo de um terminal de uso privado, denominada Terminal
Portuario Porto Pontal, localizada em Pontal do Parana (PR). Em 14 de agosto de 2014, a Unido,
por intermédio da ANTAQ, firmou com a empresa Porto Pontal Parand Importacdo e Exportacado
S.A. contrato de ades&o adaptado a Lei 12.815.

A autorizacdo compreende a movimentacdo e a armazenagem de carga conteinerizada, destinada
ou proveniente de transporte agquaviario. A area autorizada para exploracdo da instalacdo portuaria
corresponde a 610.909,85 m?

O terminal de Containers Porto Pontal foi projetado para operar inicialmente com navios de 368m
de comprimento atendendo a projecdo de crescimento dos navios para os préximos 10 anos.
Tais navios necessitam de 14,5m de calado, sendo a profundidade de 16m necessaria para a

operacdo do mesmo no canal da galheta. A bacia de manobra e bercos foram projetados para
operar com esta profundidade de 16m.




Todos os estudos necessarios para a manobra foram simulados na USP, com a presenca da
praticagem e capitania dos Portos de Paranagua. A previsdo para o inicio de nossas operacdes &
no ano de 2020.

BRASIL SUL TERMINAIS

A area onde se pretende estabelecer este empreendimento estd localizado na margem esquerda
do Canal da Galheta, a partir da sua entrada, na posicado 252 33'S / 482 24" W, entre o continente
e a extremidade leste da ilha da cotinga. E um terreno de forma regular que pode ser identificado
no desenho abaixo.

A area disponivel para uso portuario e industrial é superior a 900.000 metros quadrados, com
caracteristica plana e homogénea, em um terreno de formacao superficial arenosa, sendo a areia
provavelmente de origem oceanica.

As frentes maritimas deste terreno possuem 505 m em trecho paralelo a extremidade leste da ilha
da cotinga e pode ser aproveitada para fins portuarios, permitindo a atracacdo simultdnea de até
dois navios porta contéiner.
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A andlise do potencial fisico da area permite concluir gue ndo existem impedimentos fisicos ou
geograficos a implantacdo de um Complexo Portuario naguela regido.
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A regido é apontada como area de expansdo da infraestrutura paranaense, conforme PDZPO dos
Portos do Parana.

PROJETO ILHA DAS PEDRAS

Este projeto foi abordado no PDZPO da APPA, contudo ainda se encontra em fase de estudos
ainda ndo havendo estudos especificos da necessidade de uso do espaco aguaviario e passara a
compor a futura revisdo do PEIM-PR.

E importante mencionar que até a conclusdo do processo de licenciamento ambiental de
cada empreendimento acima descrito, os parametros operacionais, dimensbdes, e metodologia
construtiva poderdo sofrer alteracdes.



> INVESTIMENTOS

REALIZADOS X PROGRAMADOS

Com propdsito de descrever a evolucdo dos investimentos realizados e os programados
elaborados, o grafico abaixo possibilita uma visdo resumida dos eventos ja ocorridos e daqueles
em andamento.

Investimentos Publicos e Privados - Porto de Paranagua - 2011 - 2026 (Em RS)
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Como se pode verificar, entre 2011 e 2016, foram investidos mais de R$ 19 bilhdo, sendo o
maior investimento conjunto realizado nos Portos do Parana, bem como o maior programa em

andamento, que tem confirmado mais de R$ 2 bilhdes até 2018 e a expectativa de mais R$ 2
bilhées, que ainda dependem de processos de licenciamento e autorizacdo.

S99y VISAO DE FUTURO

Profundidade dos Portos do Parana

Analisando a evolucdo da frota mundial e observando as tendéncias reinantes no setor se pode
verificar as novas tecnologias trouxeram inimeros ganhos de performance para 0s navios, porém o
aumento da capacidade de carga das embarcacdes ainda é determinante para o estabelecimento
da competitividade, produtividade e eficiéncia das operacdes de transportes.

Além do aumento no comprimento e largura das embarcacdes, verifica-se novas tecnologias no
desenho do casco da embarcacdo com efeitos diretos no calado operacional dos navios.

Esta situacdo obriga aos portos do mundo todo a se adaptarem para atender navios melhores
e maiores, sempre no sentido de garantir melhor atendimento, com menores custos, assim,
o acompanhamento das tendéncias e dos mercados relacionados a carga transportada é
fundamental.
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Neste sentido, o estabelecimento de novas profundidades sempre no sentido de garantir um
comeércio internacional agil e competitivo, sem prejuizo da seguranca da navegacao, ndo € somente
obrigacdo da administracdo portuaria, mas, sim, uma necessidade premente de forma a orientar
toda a cadeia de transporte de cargas, sinalizando com a necessidade de ajustes conjuntos para
0 obrigatdrio e necessario ganho de escala.
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AGCOES COORDENADAS

O grande desafio para aumento da capacidade de um canal de navegacdo é a coordenacado
das acdes, desde o estabelecimento de projetos, obtencdo de autorizacdes e licenciamentos
ambientais, e ndo mais a dificuldade de execucdo de obras de engenharia.

Um exemplo bastante presente foi o processo de ampliacdo do canal de navegacao, realizado em
conjunto com a Secretaria Especial de Portos do Governo Federal, entre 2007 e 2017.

Linha do Tempo - Aprofundamento SEP/APPA - 2017
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Como se pode verificar no exemplo acima, foram mais de 10 anos entre o inicio do processo e a
realizacdo das obras, que ainda dependem, neste momento, de homologacao, ou seja, a proposta
de ganho de profundidade ja foi superada em funcdo do tramite dos processos.

Esta situacdo ndo é privilégio dos Portos do Parana, pois os demais portos também seguem
0 mesmo roteiro, considerado critico, pois guando obtivermos a homologacdo das novas
profundidades, ja necessitamos de novos aprofundamentos.

Esta situacdo corrobora com a iniciativa da APPA de realizar um Planejamento Estratégico, ainda
hoje inédito no setor, de forma a possibilitar uma linha de acdes continua e sem interrupcodes.

oy PLANEJAMENTO ESTRATEGICO

DA INFRAESTRUTURA MARITIMA
DOS PORTOS DO PARANA

O Planejamento Estratégico - PEIM/PR foi elaborado partindo do conhecimento técnico dos
elementos fisicos da regido, buscando estabelecer todas as necessidades para manutencdo da
seguranca da navegacao e, principalmente as acdes necessarias para garantir o atendimento dos
navios das proximas geracdes.

Em funcdo das dificuldades existentes para execucdo de projetos, licenciamentos e execucdo de
obras desta natureza, o estabelecimento de premissas e metas de forma coordenada, possibilitam
o estabelecimento de um plano de acdo e um cronograma de atividades integradas e sincronizadas
num periodo de tempo adequado, de forma a atender os objetivos de todas as geracdes de
navios, garantindo a seguranca da navegacgao.

Considerando o histérico das dificuldades recentes na contratagcdo e execugdo das obras de
manutencdo da infraestrutura maritima do Parana, a necessidade do aperfeicoamento na execucado

das obras de dragagem, em funcdo do aprimoramento dos processos de avaliacdo da Marinha do

Brasil, e principalmente o estabelecimento de um cenario de desenvolvimento desta area para

gue o mercado da armacdo possa estabelecer e projetar o perfil do futuro navio tipo dos Portos
do Parana, passamos a detalhar o PEIM-PR.

Este relatdrio final PEIM-PR foi elaborado pela APPA, debatido e aperfeicoado através de reunides
de trabalho realizados com toda comunidade maritima regional, devidamente estabelecida na
Portaria n. 202/2017, publicada no DIOE n. 9957 de 01/06,/2017.

Neste contexto, passamos a descrever o diagndstico da situacdo, informacdes apresentadas
e proposta de sugestdes relacionadas aos elementos que compdem a Infraestrutura Maritima
Portuaria dos Portos do Parana.

CONTRIBUIGOES “NAVIO TIPO”

Durante a elaboracdo deste estudo, a comunidade portudria manifestou apontamentos
relacionados as dimensdes dos navios pretendidos, os quais descrevemos de forma resumida, os
pleitos dos membros participantes.

NAVIO TIPO - CONTRIBUIGOES COMUNIDADE

SEGMENTO LOA BEAM DRAFT
Granéis 204 230 32 12,5
Granéis Corex 250 36 12,5
Granéis Fospar 260 33 12,8
Liguido Cat 235 32 12
Liquido Pontal 294 38 14
Contéiner 368 51 14,5
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PEIM-PR - CANAL DE ACESSO E PORTO DE PARANAGUA

Como jad amplamente mencionado neste documento, o objetivo do PEIM-PR ¢é estabelecer o plano
de acdes para promover melhorias e o aperfeicoamento da infraestrutura maritima dos Portos do
Parana.

Apds andlise por parte da equipe técnica da APPA e amplo debate junto a comunidade portuaria
de Paranagua e Antonina, foi estabelecida todas as premissas do PEIM-PR, para Curto, Médio e
Longo Prazo.

As premissas acima mencionadas estdo relacionadas somente as acdes ja em andamento, ou seja,
premissas objeto de intervencdes fisicas realizadas ou ja contratadas, possibilitando estabelecer o
horizonte dos ganhos operacionais.

Devido ao grau de complexidade, do volume de informacdes e debates, estabelecemos as
premissas dos ganhos operacionais pretendidos de forma grafica, possibilitando a todos a plena
compreensdo do PEIM-PR

Plano geral

A imagem acima demonstra o plano geral do planejamento estratégico, relacionado todas as
metas de ganhos operacionais do Porto de Paranagua.

A imagem do Plano Geral PEIM-PR tem o propdsito de permitir a visualizacdo das acdes integradas
necessarias para se obter ganhos operacionais, na medida em gue cada acdo tem acdes especificas
com horizonte temporal diferentes, que serdo demonstrados no cronograma de atividades.

Plano Geral - Acdes Programadas - PETM/PR
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Neste momento passaremos a descrever as acdes de curto, médio e longo prazo, em separado,
de forma a melhor ordenar e possibilitar maior visualizacdo da proposta de obtencdo de ganhos
operacionais.

METAS DE CURTO PRAZO

As metas de curto prazo estdo relacionadas a todas as intervencdes ja realizadas principalmente:
* Dragagens de Manutenc¢éo e Aprofundamento Realizadas,

* Reforma e aprofundamento dos Bercos de Atracacdo,

* Substituicao de cabecos e defensas de atracagao,

* Modernizacdo dos sistemas de balizamento e sinalizagcdo da APPA,

* Sondagens e estudos complementares realizados.
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No caso dos bercos de contéineres, devido a grande mudanca no perfil das embarcacdes, em
especial das dimensdes dos navios, algumas intervencdes adicionais sdo necessarias, no sentido
de retirar incertezas e promover os importantes ganhos.

Além da importancia dos ganhos pretendidos, se faz necessaria a discussdo das restricdes da
navegacao noturna, bastante diferentes da navegacdo diurna, hoje consideradas como deficiéncia
por parte dos armadores.

Para o atendimento das metas de curto prazo, elaboramos uma planilha detalhada, com os
possiveis ganhos e eventuais intervencdes necessarias, possiveis de serem realizadas de forma
imediata, que nos possibilite propor os pretendidos ganhos operacionais.

Atendidas todas as premissas técnicas, a APPA dara inicio ao processo de homologacdo dos
novos ganhos operacionais pretendidos pela comunidade portuaria.

GANHOS OPERACIONAIS ATUAL CURTO PRAZO INTERVENGCOES

B201 - Cabecos 5 ao 13 1,30 11,70

B202 - Cabecos 14 ao 20 10,70 -

B204 - Cabecos 21 ao 25 1,30 1,50

B205 - Cabecos 26 ao 32 10,10 11,50

B206 - Cabecos 33 ao 42 10,10 1,50

B208 - Cabecos 42 ao 45 8,80 1,50

B208 - Cabecos 46 ao 47 8,80 9,50

B208 - Cabecos 47 ao 48 8,80 9,00

B209 - Cabecos 49 ao 58 10,70 -

B211 - Cabecos 59 ao 64 10,80 -

B212 - Cabecos 65 ao 75 12,50 -

B213 - Cabecos 76 ao 85 12,50 -

B214 - Cabecos 86 ao 93 12,50 -

B215 - Cabecos 94 30 102 150 nB0 | Sebrern novo proeto e baanents cue s o e depee e e
216 - Cabegos 103 20 11
217 - Cabegos T19.20 154 N80 | Seboer i o prosto e beaents cue o o e depedre e e
B218 9,50 -

Inf Int 10,10 -

Inf Ext 1,60 -

Cat Int 10,00 -

Cat Ext 12,00 -

Fos Int 9,00 -

Fos Ext 12,00 12,50

Como se pode verificar com poucas intervencdes e estudos complementares é possivel dar inicio
a obtencdo de ganhos operacionais necessarios para manutencado do Porto de Paranagua dentro
da rota das principais linhas de navegacéo.

NAVEGAGCAO NOTURNA
O comércio mundial é dindmico e competitivo e dependente de rotas e escalas definidas e
competitivas nos portos escalados.

Nos dias atuais ndo existe margem para os armadores deixarem seus navios aguardando por
atracacdo, seja por conta de filas de espera, congestionamento de trafego, ou restricdes de marés
Ou navegacao noturna.

110



m

Ao longo dos ultimos 03 anos, devido aoc aumento das escaladas, das dimensdes das embarcacdes
e principalmente das restricdes a navegacdo impostas pela Autoridade Maritima, as esperas no
Porto de Paranagua tém gerado transtornos aos armadores, pois seus navios ficam retidos por
muito tempo no Porto, quando carregam acima de um calado de 10,60m.

Isto ocorre em funcdo das atuais restricdes aplicadas a navegacdo noturna obrigando grande
tempo de esperas adicionais, pois 0s grandes navios, ou seja, atualmente os mais competitivos
para o comércio internacional ndo podem sair no periodo noturno, com calados superiores a
-10,60 metros, restringindo consideravelmente o volume de contéineres carregados.

Esta situacdo impde consignacdes inferiores a 300 boxes, o que praticamente inviabiliza a
operacdo. Tais restricdes estdo provocando a fuga de carga de Paranagua, principalmente nas
cargas de exportacao.

Assim, analisamos o cendrio dos Navios Conteineiros que tiveram de cortar carga para operar
no periodo da noite (entre 18h. e O6h.) em 2017 (janeiro a junho), sendo que nesta analise, foram
considerados todos os Navios de Contéiner gque tiveram que desatracar no periodo noturno.

Realizamos 03 simulacdes com calados superiores aos atuais -10,60 metros: Simulacdo com
possibilidade de navegacdo noturna de: (i) -10,90 metros, (i) 11,80 metros e (iii) 12,30 metros.

10,6 m DE CALADO 10,9 m DE CALADO

# NAVIOS # BOX / 2017 # POTENCIAL BOX PERDA TOTAL

20 13.466 2.780 21%

Considerando a navegacao noturna com -10,90 metros deixamos de perder 21% das potencialidades
do Porto de Paranagua.

Analisamos também o cenario para os ganhos incrementais dos Navios de Contéineres com LOA
> 298m. e Boca > 45,2 caso o Calado Operacional de saida fosse atualizado para 1,8m ou 12,3m,
temos a seguinte situacao.

CENARIO DE 11,8m DE CALADO DE SAIDA PARA NAVIOS COM LOA > 298m

# NAVIOS # BOX / 2017 # POTENCIAL BOX GANHO TOTAL

34 24.693 8.828 36%

CENARIO DE 12,3m DE CALADO DE SAIDA PARA NAVIOS COM LOA > 298m

# NAVIOS # BOX / 2017 # POTENCIAL BOX GANHO TOTAL

34 24693 15.624 63%

ldentificamos ainda, novos servicos potenciais que utilizariam o Porto de Paranagud, caso as
restricdes relacionadas acima forem revisadas:

NOVOS SERVICOS POTENCIAIS

SERVICOS VOL. MES | vOoL. ANO | voL. MEs | voL. ANO TPB (1) NAVIO
POTENCIAIS (# BOX) (# BOX) | (#ESCALAS) | (# ESCALAS) TIPO (m)
Asia 2817 33800 4 52 Calado min. 1,8m 333x48
Costa Leste 2383 28600 4 52 Navegacao Noturna min. 11,3m 280x40
Costa Oeste 2167 26000 4 52 Navegacdo Noturna min. 1,3m 240x35
Cabotagem 1517 18200 4 52 Navegacao Noturna min. 11,3m 256x38
Mediterraneo 1300 15600 4 52 Navegacdo Noturna min. 11,3m 300x38
TOTAL 10183 122200 22 260

Considerando os dados apurados, podemos afirmar que, além de ganhos operacionais nos bercos
de atracacao, a equiparacdo das operacdes diurnas e noturnas, de forma simplista, traria enormes
ganhos operacionais e econdmicos para o Porto e para a comunidade portuaria.

METAS DE MEDIO PRAZO

Dentro do planejamento pretendido no PEIM-PR estabelecemos as metas a serem atingidas
num horizonte de médio prazo, as quais apresentamos as principais na forma grafica, conforme
imagem abaixo.

Para obtencdo dos ganhos pretendidos, a médio prazo, algumas intervencdes fisicas sdo
necessarias, principalmente considerando as obras de dragagem em andamento.

A seguir podemos verificar de forma detalhada os ganhos possiveis que certamente colocardo o
Porto de Paranagud em um novo cenario, em especial da infraestrutura maritima.



GANHOS OPERACIONAIS ATUAL PRAZO MEDIO INTERVENCOES

B201 - Cabecos 520 13 .50 12,50  Dragar e Fav e di 70m para Oeste do 8201

B202 - Cabec¢os 14 ao 20 10,70 12,50 - Dragar brego para pelo menos, -13m.

B204 - Cabecos 21 a0 25 1,30 12,50 - Dragar breco para pelo menos, -13m.

B205 - Cabecos 26 ao 32 10,10 12,50 - Dragar breco para pelo menos, -13m.

B206 - Cabecos 33 ao 42 10,10 12,50 - Dragar breco para pelo menos, -13m.

B208 - Cabecos 42 ao 45 8,80 12,50 - Dragar breco para pelo menos, -13m.

B208 - Cabecos 46 ao 47 8,80 12,50 - Dragar breco para pelo menos, -13m.

B208 - Cabecos 47 ao 48 8,80 12,50 - Dragar breco para pelo menos, -13m.

B209 - Cabecos 49 ao 58 10,70 12,50 - Dragar breco para pelo menos, -13m.

B211 - Cabecos 59 ao 64 10,80 12,50 - Dragar breco para pelo menos, -13m.

B212 - Cabecos 65 ao 75 12,50 12,70 - Dragar breco para pelo menos, -13m.

B213 - Cabecos 76 ao 85 12,50 12,70 - Dragar breco para pelo menos, -13m.

B214 - Cabecos 86 ao 93 12,50 12,70 - Dragar brego para pelo menos, -13m.

215 -Cabecos94 20102 | 1150 30 | e o it e st e e g e e o v
8216 - Cabegos 03 a0 T8 | 150 30 [ Saborrum o st ce i e oo o v de e e 2
9217 - Capecos 1900134 | 1150
B218 9,50 1,00

Inf Int 10,10 10,10

Inf Ext 1,60 12,50

Cat Int 10,00 10,00

Cat Ext 12,00 12,50

Fos Int 9,00 9,00

Fos Ext 12,00 12,50

O guadro acima mostra as principais acdes e intervencdes necessarias para obtencdo dos ganhos
operacionais pretendidos a médio prazo, gque deverdo ser alcancadas num cenario de 180 dias.

METAS DE LONGO PRAZO

As metas de longo prazo estdo relacionadas as acdes e intervencdes jd em andamento, mas
gue irdo promover ganhos operacionais num cenario estimado de um ano, dada a necessidade
das obras em andamento e dos ajustes solicitados pela praticagem, principalmente em relacdo a
necessidade de atualizacdo do Projeto de Aprofundamento .

Para atingirmos a condicdo segura, prevista na conclusdo da Dragagem de Aprofundamento |,
alguns estudos de engenharia complementares deverdo ser realizados.

Estudos Engenharia Complementares

* Revis&do Projeto Engenharia Aprofundamento | (Mudanca do Navio Tipo)
* Estudo de Trafego

* Estudo da Analise de Risco

» Estudo da Intera¢cao Hidrodinamica

* Estudo Modelagem Hidrodindmica

* Derrocagem da Ponta da Pedra da Palangana

Na medida em que o mercado mundial estabelece novos padrdes de embarcacdes, e por
consequéncia novos patamares e dimensdes de embarcacdes, a Administracdo do Porto busca
se antecipar no sentido de sincronizar as necessidades de ampliacdo da infraestrutura maritima
com os novos perfis de embarcacdes em fase de projeto e construcao.

Assim ndo deixamos de estabelecer metas a longo prazo I, dentro de um cenario de longo prazo,
neste caso trés anos, relacionados ao Projeto de Dragagem de Aprofundamento Il

A Meta de Longo Prazo I, ainda dependem de um conjunto de acdes, entre elas estudos de
engenharia, de mercado e ambientais, sendo que algumas ja estdo em andamento, as quais vamos
tratar em capitulo especifico.

PEIM-PR - CANAL DE ACESSO E PORTO DE ANTONINA

Como ja amplamente mencionado neste documento, o objetivo do PEIM-PR é estabelecer o plano
de acdes para promover melhorias e o aperfeicoamento da infraestrutura maritima dos Portos do
Parana.

Apods analise por parte da equipe técnica da APPA e amplo debate junto a comunidade portuaria
de Paranagua e Antonina, foi estabelecida todas as premissas do PEIM-PR, para Curto, Médio e
Longo Prazo.

As premissas acima mencionadas estao relacionadas somente as acdes ja em andamento, ou seja,
premissas objeto de intervencdes fisicas realizadas ou ja contratadas, possibilitando estabelecer o
horizonte dos ganhos operacionais.
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Devido ao grau de complexidade, do volume de informacdes e debates, estabelecemos as
premissas dos ganhos operacionais pretendidos de forma grafica, possibilitando a todos a plena
compreensdo do PEIM-PR.

Plano Geral
No caso do Porto de Antonina, que contempla os Terminais da Ponta do Félix, Bardo de Teffé

e Matarazzo, foram identificadas e estabelecidas as principais necessidades de manutencao da
infraestrutura maritima, na medida em que ndo existem obras de aprofundamento em curso.

Piw L ACHLL
Canomniy _—

e

BACIA D EVOLIK A&D

" _ DELTA1E2

__ CHNAL B ACT 580

Considerando a ndo existéncia de obras de aprofundamento destes trechos da infraestrutura
maritima dos Porto do Parana, as metas definidas no PEIM-PR est&o relacionadas as intervencdes
fisicas para manutencdo do canal de navegacédo existente para a cota -9,50 metros.

DETALHAMENTO PEIM-PR

Estabelecidas as metas para os Portos de Paranagua e Antonina, este documento passa a descrever
o detalhamento das intervencdes fisicas em andamento, obras e/ou servicos j& programadas e
os planejados para obtencdo do aperfeicoamento esperado para colocar os Portos do Parana no
contexto das principais rotas de navegacao internacionais.

Inicialmente calbe mencionar que os Portos do Parana, desde 2011, receberam o maior nimero de
intervencdes fisicas (obras) nas areas publicas, desde a sua criacdo, com investimentos publicos
que ja superam R$ 650 milhdes, concretizando o maior investimento desde a criacdo do Porto e
o maior investimentos dentro das companhias docas do pais.

Para efeito comparativo, abaixo podemos verificar a evolucdo do Plano de Recuperacdo e
Repotenciamento dos Portos do Parana, guando comparados os ultimos 13 anos.

Investimentos Realizados 2003 / 2016

(b CORLAPE i & EBR S
P rraripg B 0 W O BOPRRT

Esta situacdo possibilitou os Portos do Paranagua e manter a atividade econdmica intensa,
registrando 27 recordes em 19 meses, mesmo no momento da maior crise econdmica ja percebida
na historia do Brasil.

Além dos investimentos publicos, a APPA estabeleceu através do Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto Organizado - PDZPO, também o maior programa de investimentos para
iniciativa privada, possibilitando obras em todos os segmentos do Porto, entre eles, ampliacdo da
estrutura de granéis liguidos, ampliacdo da estrutura de armazenagem do Porto, ampliacdo do
cais de acostagem, repotenciamento de sistemas de recepcado e de transportes de graneis solidos,
ampliacdo do segmento de contéineres.

E importante mencionar ainda que, depois de 25 anos sem investimentos por parte do Governo
Federal, a APPA conseguiu R$ 390 milhdes para as obras de dragagem de aprofundamento, em
execucao.

Em nenhum momento da histoéria dos Portos de Paranagua e Antonina, ocorreu um planejamento
de investimentos consistente que possibilite garantir a manutencdo das atividades crescentes nos
Portos do Parana.
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ACESSO, BACIA DE EVOLUGAOE
AREAS DE FUNDEIO DOS PORTOS
DE PARANAGUA E ANTONINA

DRAGAGEM DE MANUTENGAO DA APPA =
DRAGAGEM DE MANUTENCAO

A dragagem de manutencdo tem por ;

_ AREA VOLUME (m?3)
objetivo remover o assoreamento dos
canais de acesso, bacias de evolucdo e ALFA 2.46.000,00
bercos publicos dos Portos de Paranagua e

, . N BRAVO 1 292.000,00

Antonina, de forma a manter as dimensdes
e profundidades previstas no projeto, BRAVO 2 184.000,00
permitindo assim gue os navios trafeguem CHARLIE 1 5932.00000

com maior seguranca.

) CHARLIE 1- SURDINHO 70.000,00

A APPA através do contrato n. 076/2015,
celebrado a partir da Concorréncia Publica CHARLIE 2 551000,00
Internacional  n. QO1/2015, protocolo CHARLIE 3 EXTERNA 125.000.00

n. 13.662176-9, realiza a dragagem de
CHARLIE 3 INTERNA 82.000,00

manutencdo de todos os trechos dos canais
de navegacdo, bacia de manobras e bercos CHARLIE 3 INT - BERCO + 100m 72.000,00
de atracacéo.

DELTA 1 2.210.000,00
As dragas autotransportadoras utilizadas
foram a ELBE, XIN HAI HU 9 e HANG JUN DELTA 2 705.000.00
5001, que s&o ilustradas nas figuras a seguir. TOTAL 7.360.000,00

Draga ELBE

A Diretoria de Engenharia e Manutencdo da APPA conduz todas as intervencdes fisicas de
dragagem, e durante a realizacdo deste estudo ainda se verificou junto a comunidade maritima
de Paranagua, que em funcdo do tempo das ultimas intervencdes concluidas no final de 2016,
novos autos-fundos sdo identificados, tendo a necessidade de dragagem nos seguintes pontos:

* Dragagem Pier de Inflamaveis - Proximo Armazém Ol

* Dragagem dos Bercos Publicos de Paranagua

* Remoc&o de Material Obras Bercos Publicos de Paranagua
* Dragagem Bacia de Evolucdo de Paranagua

* Dragagem no Canal e bacia de evolucdo de Antonina

Draga XIN HAI HU A campanha de dragagem da APPA j& previa volumes adicionais cabendo a realizacdo destas
correcdes no contrato de dragagem vigente.
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MANUTENCAO CONTINUADA

A dragagem de manutencdo continuada segue os mesmos principios e caracteristicas da
dragagem de manutencdo que esta vigente, com a vantagem da contratacdo dos servicos se dar
por um periodo mais longo, neste caso, cinco anos, fazendo com que o nimero de licitacdes para
dragagem seja menor, tornando o processo menos burocratico e garantindo a presenca de uma
draga no porto por periodos maiores, independentemente da politica estabelecida ou do gestor.

Vale ressaltar que, como existe uma obra de dragagem de aprofundamento em andamento, o
volume a ser dragado na manutencado, nos primeiros periodos, podera ser maior comparado com
as dragagens anteriores, pois o assoreamento aumentara devido a geometria do canal ndo estar
estabilizada.

A experiéncia acumulada demonstra gue para ndo haja interrupcdes ou restricdes no sistema de
navegacao dos Portos do Parana se faz necessario a realizacdo de obras de dragagem manutencéo
anuais, principalmente a partir do aprofundamento do trecho Alfa, Bravo e Charlie.

INFRAESTRUTURA MARITIMA - PORTOS DO PARANA

AREA/TRECHO DIMENSOES RESTRICOES

TRECHO COMP. LARGURA PROFUND. APROFUND. | CALADO LIB. PORTARIA

1 CANAL DE ACESSO / BACIA DE EVOLUCAO
11 PARANAGUA

A 20 ALFA 8630 200 15,00 16,00 12,50 PEGIAS
BRAVO 1 6.050 200 13,50 15,00 12,50 Ml
BRAVO 2 14.420 200 13,00 14,00 1250 Mgl
PALANGANAS - - - - - 05186/15
SURDINHO 820 170 13,00 14,00 12,30 0s 77117
BACLAAgiNEngzCAO CHARLIE | 3100 500/700 | 12.00/13,00 14,00 o
CHARLIE Il 2100 VAR 12,00 14,00 ’\"‘ngl\F/ISG%E
12 | ANTONINA
CANAL DE[\CFSSO DELTA | 12.900 10/130 9,50 - 9,00 05 153/15
BACIA DTEPEDVFOLUCAO DELTA I 980 110/450 950 - 9,00 05 153/15
BACIA DE EVOLUCAO o 00 50 500 ] 550 NORMA DE

B. TEFFE TRAFEGO

Considerando a conclusdo da Dragagem de Aprofundamento |, em fase de execucdo nos trechos
Alfa, Bravo e Charlie e o conhecimento existentes dos trechos Delta e Echo, a expectativa da
taxa de assoreamento e principalmente as cotas de profundidades necessarias, conforme tabela
acima, a APPA dara inicio aos procedimentos preparatorios para esta importante campanha de
dragagem.

A planilha acima, descreve o cenédrio ideal, ou seja, as dragagens de manutencado devem garantir
a cota -13,30 m para Paranagua e -9,50 m para Antonina. Contudo, o processo de contratacdo
devera estabelecer cotas intermedidrias, com medicdes estabelecidas pelo volume dragado,
possibilitando de um lado a otimizacdo das dragagens nas cotas homologadas sem prejuizo das
dragagens de cotas a serem estabelecidas pela Marinha do Brasil.

APROFUNDAMENTO |

Em andamento

A dragagem de aprofundamento do canal de acesso aquaviario, bacia de evolucéo e berco publico
do Porto de Paranagud/PR permitird que navios graneleiros do porte de Capesize frequentem o
porto, o que contribuird para a reducdo dos fretes e, consequentemente, maior competitividade
dos graos exportados, assim como navios porta-contéineres de alta capacidade, além do que
cada vez mais a demanda mundial preza por servicos cada vez mais ageis e sofisticados exigindo
dos portos constantes atualizacdes, sendo a alteracdo da geometria do canal item fundamental
para atendé-la e garantir uma maior seguranca a navegagao.

O tracado geométrico preliminar desenvolvido para o canal de acesso teve por objetivo adequa-
lo aos requisitos operacionais do navio tipo, cujas caracteristicas estdo apresentadas na tabela
abaixo.

Vale ressaltar que as obras de aprofundamento e adequacdes dos gabaritos nauticos que estdo
sendo implementadas privilegiara, ndo sé o “navio de projeto”, mas também toda uma frota de
navios cujas dimensdes estejam situadas entre este e o maior navio que hoje opera na regido.

DIMENSAO DO NAVIO TIPO

COMPRIMENTO (m)
NAVIO PANAMAX BOCA (m) CALADO (m) CcB
LOA (m) LPP (m)
Contéiner 335,00 318,00 45,20 12,80 0,84

Através do RDC n. 05/2014 da Secretaria de Portos, hoje subordinada ao Ministério de Transportes,
Portos e Aviacdo Civil - MTPAC, estdo sendo realizadas as obras de dragagem de aprofundamento
nos trechos Alfa, Bravo e Charlie que d&do acesso ao Porto de Paranagua.

A Dragagem de Aprofundamento |, ainda se encontra em fase de execucéo, ja tendo até junho/2017,
concluida a dragagem do trecho alfa.

Charfer 2 19ma 13m

ey

St 7 __

Largura
adicionsl em
funcio da
MORMAM 17 [m)

Trecho Largura
do calculada

Canal PIANC{m)
_Nis 175 L] 20 164
Bravao 1 150 50 | 200 150
|  Brave2 | 128 | 72 | 200 | 140




Em detalhe, demonstramos abaixo as profundidades adotadas para as areas a serem dragadas,
conforme analises de dados, informacdes e normas, encontram-se na tabela a seguir.

PROFUNDIDADES A SEREM ALCANCADAS

AREA TALUDE PROFUNDIDADE DE DRAGAGEM (m)
ANAL D A ACAO

ALFA 1.4 16,5
ARMADILHA 1.4 16,5
BRAVO 1 1:4 15,5
BRAVO 2 1.6 14,5
SURDINHO NORTE 1.6 14,5
CHARLIE1 1.6 14,5
CHARLIE 3 - EXTERNO A 1.6 14,5
CHARLIE 3 - EXTERNO B 1:6 14,5
CHARLIE 3 - INTERNO A 1.6 1,5
CHARLIE 3 - INTERNO B 1.6 1,5

VOLUMES ESTIMADO DA CAMPANHA DE DRAGAGEM- APROFUNDAMENTO |

DRAGAGEM DE APROFUNDAMENTO SEP -13,30 m

AREA VOLUME (m?)
ALFA 4.595.988,42
BRAVO 1 1.501.271,62
BRAVO 2 2132.856,42
CHARLIE 1 2.855.447,60
CHARLIE 1- SURDINHO 133.035,98
CHARLIE 2 -
CHARLIE 3 EXTERNA 1.692.384,53
CHARLIE 3 INTERNA 3.795,45
CHARLIE 3 INT - BERCO + 100n -
DELTA 1 -
DELTA 2 -
TOTAL 12.914.780,02

CALADO OPERACIONAL PRETENDIDO - APROFUNDAMENTO |

PROJETO ATUAL - CALADO 13,3

TRECHO BACIA DO SURDINHO | BRAVO llI BRAVO | ALFA PEDRA DO SURDINHO | TOTAL
Profundidade de Dragagem 11,30 14,50 15,50 16,50 16,80 -
Onda - - D1 -2 - -
Lazera 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8 -
Profundidade de Projeto 14 14 14 14 16 -
FAQ (Folga Abaixo da Quilha) 0,5 0,5 0,5 0,5 1 -
Calado 13,30 13,30 13,30 13,30 15 -

Durante as reunides do Grupo Técnico de trabalho foram identificadas necessidades de novas
adeqguacdes para o atingimento do calado operacional alvo (-13,30 DHN), para o atendimento de
embarcacdes de maior porte.

Conforme amplamente mencionado neste estudo, desde o inicio do processo de dragagem de
aprofundamento do Porto de Paranagua (2007), tempo para o regular licenciamento ambiental (8
anos), realizacado de licitacdo publicos e posterior execucdo (2 anos), totalizando aproximadamente
10 anos, algumas variaveis foram alteradas, porém ndo ajustadas durante a elaboracdo destes
Processos.

Variacdo do navio tipo pretendido, algumas condicionantes maritimas locais e também a
atualizacdo das normas afetas ao tema, impossiveis de serem imaginadas em 2007, alteraram
premissas importantes e assim passaremos a tratar de forma segmentada cada processo de
aperfeicoamento, necessario a obtencdo dos resultados pretendidos.

Para corrigir as solicitacdes da praticagem e Capitania dos Portos, em especial quanto a seguranca
da navegacao, foram solicitadas obras complementares, tais como a derrocagem emergencial de
uma ponta de pedra na regido das Palanganas e a dragagem de sobrelargura nas areas Bravo | e
Bravo Il.

Durante a execucdo das obras de dragagem de aprofundamento, varias reunides técnicas
ocorreram identificando, através da manifestacdo dos representantes da Praticagem, a
necessidade de pequenos ajustes no projeto de engenharia elaborado por empresa contratada
pela SEP (Secretaria de Portos do Governo Federal), de forma que o resultado da dragagem
atenda a expectativa da APPA, da SEP e, principalmente, que os efeitos da dragagem venham
atender os importadores e exportadores.

A proposta de ajustes, indicada pelos representantes da praticagem, apontam que, em funcao da
alteracdo do angulo de ataque na navegacédo, entre as pedras da Palanganas e Bengo, uma ponta
de pedra passa a entrar na zona de risco iminente nas manobras de navegacao, isso na nova cota
esperada com a conclusdo da dragagem de aprofundamento.

Além do ajuste acima mencionado, nas areas Bravo, em funcdo das caracteristicas dindmicas do
trecho, verifica-se riscos da operacdo em via dupla, exigindo sobre largura ao projeto.

Estes ajustes somados, representam aproximadamente 10% do montante de sedimento ja
licenciado, enquanto o volume de rochas somente 0,01%.




Com a abertura do canal do surdinho e o aumento da profundidade verificou-se a necessidade
de rever a sinalizacdo nautica deste novo canal, principalmente considerando a ampliacdo dos
bercos de contéineres a leste.

Derrocagem: 652 m?® de sedimento inconsolidado;
3 1559 m de rochas.
Dragagem Bravos: Bravo 1 - 684.507m?3;

Bravo 2 - 796.414m?3.
Total: Sedimentos: 1.481.573 m?3;
3 1559 m de rochas.
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APROFUNDAMENTO II

Com a inauguracao do novo Canal do Panama, em 2016, o navio tipo de Ultima geracao, intitulado
New Panamax, devera se tornar o navio padrdo em diversas rotas, inclusive na costa brasileira.

O navio New Panamax possui comprimento total (LOA) de 368,00 metros, 51,00 metros de boca
e 15,50 metros de calado, e foi adotado como o navio tipo para a movimentacdo de contéineres.

Também levando em consideracdo a importante movimentacao de granéis no Porto de Paranagua
e Antonina, foi adotado também como navio de projeto dois navios graneleiros: um navio com 366
metros de comprimento total (LOA), 49 metros de boca e 15,50 metros de calado para o Porto de
Paranagud; e outro navio de 230 metros de comprimento total (LOA), boca de 34 metros e calado
de 12,5 metros para o Porto de Antonina, demonstrados nas tabelas abaixo.

Nivel d'agua

Calado de 12,8m

Calado de 15,5m

125

*  MNavio Tipo - Porto de Paranagud:

: Comprimento
Navio Total (m) Boca (m) Calado (m)
Contéiner 368 51,0 15,5
Granéis 66 49,0 15,5
Granéis/Petraleo (Charlie 3) 290 40,0 14,0
*  Navio Tipo - Porto de Antonina:
Navio Comprmento Boca (m) Calado (m)
Total (m)
Granéis 230 34 12,5

*  Objetivos:
*  Movo navio tipo;
«  Aumento capacidade operacional;
* Segurancada navegal;in:

+  Areas de fundeio, Sobre-larguras;
* Derrocagem Palanganas

Nivel d’igua

5 Calado de 12.3m
Calado de 13, 3m

+  Projeto - Licitacdo n. xx/2017

v Conceitual - Concluido;

Calade de 15,6m
*  Bdsico e Executivo - Em licitagdo; - - -

*  Escopo da contratagdo:
Licenciamento Ambiental * Sondagens de campo:
Processo n, 02001.004765/2016-18 * Levantamento sismico e batimétrico;
* Sondagens Vibracore, mistas e rotativas;
*  Estudo das condigdes meteoceanograficas;
*  Estudo da drea de despejo;
* L Operagao; =  Estudo de sedimentagao;

*  Simulagoes Real e Fast Time;

* L. Prévia - Requerida;

* L Instalacdo;




> PLANO DERROCAGEM

DOS MACICOS ROCHOSAS

Com o objetivo de acompanhar o nivel de competitividade global, e levando em conta os parametros
de seguranca da navegacao, foram realizados estudos de manobrabilidade de embarcacdes para
a area da bacia de evolucdo do Porto de Paranaguad, os quais sugerem a remocao das formacdes
rochosas associadas a Pedra da Palangana, no inicio do canal do Surdinho.

De acordo com as orientacdes da norma técnica PIANC, a cota necessaria para a operacdo na
regido da bacia de evolugéo localizado na regido junto aos ber¢cos de atracagdo, com seguranca,
de embarcacdes com as caracteristicas do navio New Panamax, € de -16,30 metros (DHN).

O macico rochoso da Pedra da Palangana esta localizado na baia de Paranagua, no Municipio de
Paranagua, Estado do Parand, na bacia de evolucdo e canal de acesso ao Porto Organizado de
Paranagug, conforme ilustrado nas Figuras abaixo.

O projeto da Derrocagem da Pedra da Palangana (parcial) para a cota de -16,30 metros (DHN),
localizado no sistema aquaviario do Porto Organizado de Paranagua, tem por objetivo atender a
necessidade reduzir os riscos a navegacao, pleito que ja remonta cinco décadas.

A elaboracdo do Projeto Basico e Projeto Executivo do derrocamento submarino dos macicos
rochosos associados a Pedra da Palangana, em conjunto com a Dragagem de Aprofundamento |l
se complementam e possibilitaram ao porto atender navios com calado de -15,50 metros.

O presente projeto pretende remover a parte que liga a area Bravo Il a Bacia de Evolucdo do
Porto de Paranagua, possibilitando a desobstrucdo desta area de navegacdo, permitindo assim a

ampliacdo e o aprofundamento da bacia de evolucdo e de manobras para o Porto de Paranagua.

Projeto de Derrocagem
Pedra da Palangana (Inferior)
COTA - 16,30m (DHN)

A seguranca da navegacdo é fator primordial para manter a competitividade de qualquer porto,
sendo também de extrema importancia para seguranca ambiental, uma vez que acidentes com
navios podem resultar em derrames de oleo e outros produtos quimicos em ambientes sensiveis e
extremamente importantes do ponto de vista ecossistémico, como € o caso da baia de Paranagua.

Nos ultimos anos ocorreram trés acidentes decorridos de encalhes e abalroamentos de navios nos
macicos rochosos da Pedra da Palangana, os quais estdo localizados na area de transicdo entre o
canal de acesso e a bacia de evolucdo e manobras do Porto de Paranagua.

Os acidentes ocorreram nos anos de 2001, 2007 e 2013, com os navios Norma (Petroleiro), Swift
Arrow (Ro - Ro) e Nord Discovery (Fertilizantes), gerando prejuizos econdmicos e ambientais a
comunidade local, a Autoridade Portuaria e aos operadores de terminais.

Diante do histdrico de acidentes ocorridos na regido dos macicos rochosos da Pedra da Palangana,

fica evidente a necessaria remocao destas rochas, a fim de garantir a seguranca da navegacao e
a adequada operacionalidade do Porto de Paranagua.

Derrocagem Emergéncial Derrocagem

Ponta de Pedra Palangana/Bengo

Cota -13,30 m Cota -15,50 m / Prof. -16,30 m
1.600 m? 248.000 m’ (aproximada)

0. 100 17,

RiL.4
9, (re. 31

12
A ﬂ‘.‘m'_'u

w Mata)

Cabe manifestar gue neste projeto se pretende remover toda a parcela da palangana que oferece
risco a navegacao na cota de -16,50 metros, ndo conflitante com proposta de remocado emergencial
de uma ponta de pedra, na lateral do mesmo trecho, j& mencionado neste documento, que
pretende habilitar o porto para a cota de -13,30 metros.

A metodologia preestabelecida para a obra é a de derrocamento submarino por meio de
perfuracdo e explosao (Drilling & Blasting), uma vez que se encontra em tramite no érgao ambiental
0 processo de licenciamento ambiental deste empreendimento, considerando essa metodologia.
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>y PLANO DE SONDAGEM

CONTINUADA

Batimetria

A batimetria € uma investigacdo indireta do leito marinho que, através de sistemas que emitem
sinais acusticos, identifica em que nivel se encontra o relevo submarino. Tais levantamentos sdo
de extrema importancia para a seguranca da navegacgdo, afim de que seja possivel identificar a
folga sob a quilha das embarcacodes.

Além do quesito seguranca, a batimetria multifeixe categoria A, serve para atualizacdo da carta
nautica. Como o Porto de Paranagud atualmente passa por dragagens de aprofundamento, a
atualizacdo da carta nautica com as novas profundidades serd necesséria. Outras aplicacdes
desses levantamentos hidrograficos sdo:

» Subsidiar a atualizacdo ou producdo de documentos nauticos;

» Subsidiar proposta de definicdo ou alteracdo dos parametros operacionais de navegacao
de portos e terminais portuarios, tais como, delimitacdo de canais de acesso, bacias de evolucdo/
manobra e definicdo de calado maximo de operacéo;

 Subsidiar proposta de balizamento, de acordo com a NORMAN-17/DHN;

» Realizar LH pds-dragagem, de acordo com a NORMAN-11/DCP;

« Georreferenciar obras sobre, sob e &s margens das Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB),
tais como pontes, instalacdes portuarias e pieres, cabos e dutos submarinos;

* Posicionar pontos notaveis e sinais de auxilios a navegacado fixos (balizas, fardis e
faroletes); e

» Outras finalidades que possam afetar a seguranca da navegacao, a critério do Centro de
Hidrografia da Marinha (CHM),
As sondagens batimétricas podem ser realizadas por diferentes tecnologias e frequéncias, porém

para este estudo serdo segmentadas em 02 grupos, ou seja, Batimetria Monofeixe e Batimetria
Multifeixe.

o> BATIMETRIA MONOFEIXE

A batimetria monofeixe € um sistema de sondagem valido, porém mais simples na forma de
execucdo e de parametrizacdo, porém com resultados bastante eficazes. A APPA mantém o
Contrato continuado n¢ 022/2017, vigente até 20/02/2019, que prevé um conjunto de dragagens
necessarias para atender:

» Verificacdo periddica das profundidades existentes;

» Calculo de volumes assoreados;

* Planejamento de dragagens;

* Levantamentos pré-dragagem, demonstrando profundidades existentes;

* Levantamentos pds-dragagem, indicando pontos gue ndo estejam em conformidade;
e Célculo de volumes dragados e a dragar;

* Elaboracdo de perfis comparativos entre antes e depois da dragagem.

A tabela abaixo, demonstra as areas onde serdo realizadas as batimetrias monofeixe, a localizacdo,
as dimensdes e frequéncia das campanhas.

AREAS ONDE SERAO REALIZADOS OS LEVANTAMENTOS BATIMETRICOS

Area Localizacdo Escala Area Batimetria Pra'zo Méximo entre
(km?) Batimetrias (meses)
A BERCOS e BACIA D O AO
ALFA Boias 1/2 a 9/10 1:2500 3,53 3
BRAVO UNO Boias 9/10 a 15/16 1:2500 2,42 7
BRAVO DOIS Boias 15/16 a 30/31 1:2500 5,90 12
CHARLIE UNO Bacia de Evolugéo 1.2500 2,95 12
CHARLIE DOIS Bercos 11000 0,32 6
CHARLIE TRES Bacia Evolug¢éo Pieres 1.2500 1,41 12
DELTA UNO Acesso Ponta do Félix 1:2500 4,05 4
DELTA BACIA Bacia Evo'ggﬁ;’ Ponta do 1:2500 045 4
ECHO Acesso e Bacia Antonina 1:2500 0,69 12
AREA DE ESTUDOS Baia de Paranagua 1:5000 25,00 -
AREA DE D PEJO
AREA ACE20 Area de Despejo Externa 1:7500 12,57 30
AR A ) ) O

1 1:5000 1,60 12
2A 1:5000 1,82 12
2,3e4 1:5000 4,60 12
57e9 1:5000 534 12
6 1:5000 513 12
8 1:5000 3,35 12
10 1:5000 1,04 12
n 1:5000 4,04 12
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> BATIMETRIA MULTIFEIXE

131

A batimetria do tipo multifeixe € um sistema que permite obter dados mais completos, tendo
uma execucado e parametrizacdo muito mais complexa, gue passou a ser exigido apods 2012 para
homologacdo das profundidades e calados pela Marinha do Brasil.

Este tipo de sondagem permite a administracdo atingir os seguintes objetivos:
* Subsidiar a atualizacdo ou producdo de documentos nauticos;

* Subsidiar proposta de definicdo ou alteracdo dos pardmetros operacionais de navegacao
de portos e terminais portuarios, tais como, delimitacdo de canais de acesso, bacias de evolucao/
manobra e definicdo de calado maximo de operacéo;

» Subsidiar proposta de balizamento, de acordo com a NORMAN-17/DHN;
* Realizar LH pods-dragagem, de acordo com a NORMAN-11/DCP;

« Georreferenciar obras sobre, sob e s margens das Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB),
tais como pontes, instalacdes portuarias e pieres, cabos e dutos submarinos;

» Posicionar pontos notaveis e sinais de auxilios a navegacao fixos (balizas, fardis e
faroletes); e

» Qutras finalidades que possam afetar a seguranca da navegacéo, a critério do Centro de
Hidrografia da Marinha (CHM).

* Contratagdo em desenvolvimento:

Area externa a ser
sondada
48.5 km?

* RBatimetria multifeixe, das mesmas dreas
contempladas no contrato de monofeixe;

*  Levantamento batimétrico de uma area
externa as boias, em formato de
semicirculo, com 3 milhas nauticas de raio,
visando a seguranca @ navegacdo,

* O prazo de execucdo dos servicos de
batimetria serd de 30 meses, podendo ser
prorrogado nas formas da lei,

Ala Boawvo 1 Brivo 2 (havke | (harke I Chuske § internas  (harke 3 evterna Defta 1 Delta 1 feho | Fundeion ACE-20

O brwartamenio deve wt feaklsda no fegl o Cpds SOAEEPE™. BTE LD S MudstOs Soet BUons! oy para aterstlo de Cars
it

Peripdaidads - mulftdene

A APPA manteve durante os anos 2012 a 2016 o Contrato com a empresa Coral Sub, porém sem
resultados efetivos, uma vez que a empresa N&o possuia expertise necessaria para parametrizacdo
correta dos multipontos de sondagem.

Neste momento, a administracdo esta preparando novo procedimento licitatoério para contratacédo
de empresa especializadas para realizacdo destes servicos.

ooy PLANO DE MANUTENGCAO DO

BALIZAMENTO E SINALIZAGAO
NAUTICA

A manutencdo do balizamento é uma atividade realizada em todo o sistema de sinalizacdo nautica
na Area do Porto Organizado, conforme a relacdo de sinais e de acordo com a NORMAM 17/
DHN e as Normas Técnicas emanadas do Centro de Sinalizagdo Nauticas Almirante Moraes Rego
(CAMR), em suas versdes mais recentes.

O servico de manutencdo continua tem por finalidade garantir a manutencdo e/ou restauracédo das
caracteristicas originais de funcionamento dos equipamentos do sistema de sinalizacdo nautica,
composto atualmente por setenta sinais nauticos e um sistema de monitoramento, o qual possui
uma estacao radio base (central de monitoramento) e um sistema de transmissdo (repetidoras),
de forma a garantir a seguranca da navegacdo em toda area do porto organizado sob a jurisdicdo
da APPA.

O sistema de balizamento da APPA é da categoria quatro, devendo manter um indice de eficacia
minimo de 95% (probabilidade de um sinal ndutico estar continuamente operando em qualguer
intervalo de tempo aleatoriamente escolhido).

A manutencdo do balizamento da sinalizacdo nautica do Porto de Paranagua é contratada por
periodo minimo de 24 meses e a tabela a seguir mostra a quantidade de boias em cada area.

Sistema de Sinalizacdo e Balizamento - Portos do Parana

SISTEMA DE SINALIZAGAO E BALIZAMENTO - PORTOS DO PARANA

TIPO

AREA BOIAS POLIETILENO TOTAIS

BL-E | BL-1 BC

CANAL DA GALHETA EXTERNO

CALFA) 01 A 08; O1A, 02A, 03A e 04A | 12 UN - 12
CANAL DA GALHETA INTERNO
(BRAVO) 29 a 28 - 20 UN 20
BACIA DE EVOLUCAO 28:A, 29, 30, 31, 33, NL, PP, PPN, S, ) 1 UN -
PARANAGUA (CHARLIE) TS, e TN
CANAL DE ACESSO A PONTA 0121719, 7A e 8A - 20 UN o
DO FELIX (DELTA) G 1TUN
CANAL DE ACESSO AO LF, LFG, LB, LS, LL e NIG ] 6 UN 6
BARAO DE TEFFE (ECHO) (boias cegas)
TOTAL 12UN | 5TUN | 7UN 70

A APPA mantém contrato de Manuten¢é&o Sinalizagao nautica continuado desde 2011 e o contrato
atual estara vigente até novembro/2017, com possibilidade de prorrogacado, na forma da lei.




Estoque dos sistema de sinalizacio nautica:

Este contrato tem como escopo principal a manutencdo do pleno funcionamento das 70 boias

de sinalizacdo e todos os sistemas monitoramento, composto por uma estacdo radio base e um .

sistema de transmissdo, sempre no sentido de garantir a seguranca da navegacao. t ]
Os servicos previstos sdo: (i) Troca de baterias, (i) Inspecdes diurnas e noturnas, (iii) Verificacdo
do posicionamento, (iv) Reposicionamento de sinais, (v) Rodizio de sinais e (vi) a Inspecdo do g |-
sistema de fundeio. E’,

- F Iﬁ-r

Com propdsito de aperfeicoar os sistemas de balizamento e sinalizac&o, no sentido de obter ganhos :
de produtividades através de ganhos no calado operacional, a APPA esta realizando estudo de o R : -
viabilidade de novas alternativas dos sinais nauticos, com maior precisdo no seu posicionamento.

Em estudo - Boias articuladas : _ . : e .
Precisdo na delimitagdo do canal; . ' 5 ' )
Melhor aproveitamento da drea navegdvel; : — i

Possibilita um acréscimo na largura do canal. : === - = : : -

A andlise destas novas alternativas, ja utilizadas em outros portos brasileiros, foi solicitada pela
praticagem e as alternativas identificadas deverdo ser validadas em estudos complementares de -
simulacao.
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DD IMPLANTACAO DO SISTEMA DE
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SENSORIAMENTO DE APOIO AO
TRAFEGO DE EMBARCACOES

E MONITORAMENTO DOS .
ELEMENTOS FISICOS AFETOS A
NAVEGACAO E AMBIENTAIS

Ao longo das ultimas duas décadas fazia parte das premissas técnicas das autoridades portuarias
a instalacdo de sistemas de deteccao automatica de embarcacdes denominadas VTMIS - Vessel
Traffic Managenmet Integrated System.

Esta solucdo se baseava na implantacdo de sistemas de radar para deteccdo de navios desde a
chegada na zona de praticagem, possibilitando o monitoramento em tempo real enguanto na
area de jurisdicdo da Autoridade Portuaria.

Com o advento da internet nos anos 90, a multiplicacdo de satélites e as inUmeras aplicacdes para
uso intensivo de sistema de deteccdo e rastreamento em tempo real, ndo mais se faz necessaria
a instalacdo de sistemas de radar integrado, mas sim de sistemas de comunicacdo com deteccdo
das coordenadas em real time.
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Com a conclusdo dos sistemas corporativos da APPA e principalmente do modulo grafico, hoje ja
& possivel se obter estas informacdes em tempo real e de forma integrada na base de dados do
Porto, sem a necessidade de instalacao de radar.

A implantacdo do Sistema de Oceanografia Operacional contemplara a instalacdo, operacdo e
manutencdes de instrumentos cujos os principais objetivos séo:

* Estabelecer um sistema estruturado para a coleta e monitoramento de paradmetros
meteoroldgicos, oceanograficos e ambientais no complexo portudrio de Paranagud e Antoning;

* Implantar marégrafos, estacdes meteoroldgicas, sensores multipardmetros para aquisicao
de dados ambientais, sistema AIS e perfiladores acusticos de correntes

* Fornecimento de informacdes meteocenograficas e de qualidade das dguas da baia de
Paranagua em tempo real;

* Implantacao, operacdo e manutencao do Automatic Identification System (AIS) nas boias
de sinalizacdo e rodar modelos, diariamente, com previsdo de correntes, ondas e meteorologia;

e Com base no Sistema de Oceanografia Operacional estruturado para a coleta e
monitoramento de pardmetros meteoroldgicos, oceanograficos e ambientais, rodar modelos,
diariamente, com a previsao de correntes, ondas e meteorologia.

Toda a informacé&o coletada no Contrato servird para formar um banco de dados da APPA, que
subsidiara projetos futuros e monitoramento ambiental, de modo que seja mantido um histoérico
do estuario, possibilitando prever, com maior exatiddo, condicdes futuras.

Concluida a fase de apresentacdo dos elementos fisicos que compdem a Infraestrutura Maritima
dos Portos do Parana, a situacdo dos processos em curso, sejam as obras de dragagem ou
servicos contratados e em execucdo, as necessidades identificadas pela comunidade maritima, e
principalmente o estabelecimento do Planejamento Estratégico para as acdes de curto, médio e
longo prazo.
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MANUTENCAO
DE DEFENSAS

A APPA, desde 2012, realizou a reforma de antigas defensas, substituiu as defensas sem condicdes
operacionais e instalou defensas em todos os locais que ndo possuiam estes equipamentos
obrigatodrios e fundamentais para protecdo do cais de atracacdo e dos navios.

Esta situacdo possibilitou a APPA a retirar todos os pneus utilizados como defensas, bem como
os afastadores do cais publico, equipamentos utilizados de forma incorreta nas ultimas quatro
décadas.

Além disso, foram instaladas correntes de cisalhamento em todas as defensas existentes garantindo
assim a longevidade dos sistemas de defensas do Porto de Paranagua.

A APPA, desde 2012, mantém contrato de manutencao de defensas continuado, possibilitando
intervencdes imediatas sempre gue temos a quebra ou rompimento destes equipamentos de
protecdo das instalacdes.

Além da reforma, instalacdo de defensas, correntes de cisalhamento e aprofundamento dos
bercos, a APPA realizou a substituicdo de todos os cabecos de amarracdo e dos dutos de agua
do cais publico do Porto de Paranagua.

e L 1 T




oy LICENCIAMENTOS

AMBIENTAIS

A APPA, desde 2014, criou a Diretoria de Meio Ambiente dos Portos do Parana com a atribuicao
de realizar os processos de licenciamento, fiscalizacdo e monitoramento ambiental estabelecidos
pelas Autoridades Ambientais.

Este processo possibilitou a Autoridade Portuaria, interditada pelo IBAMA-DF em 2010, para em
2016 destacar-se como autoridade portuaria que mais evoluiu na area ambiental.

A APPA foi reconhecidamente a empresa que obteve a maior evolucdo no indice de
desenvolvimento ambiental estabelecido pela Agéncia de Nacional de Transportes Aquaviarios

S99 PROGRAMA DE MANUTENCAO

DA INFRAESTRUTURA DE
ACOSTAGEM - APPA

Em virtude do conjunto de grandes obras realizadas nos sistemas de acostagem do Porto Publico
de Paranagud, entre elas a reforma total dos bercos de atracacédo, aprofundamento, instalacdo de
novas defensas, cabecos de amarracao, sistemas de agua, etc., se faz necessario o estabelecimento
de um Programa de Manutenc&o de Curto, Médio e Longo Prazo, com o objetivo de possibilitar a
sincronizagdo das atividades e realizar as agbes necessarias no tempo planejado, promovendo o
menor impacto nas operacdes portuarias.

- ANTAQ.
| 74
INDICE DE DESENPEMNHO AMBIENTAL 1 '!ﬂ ]
f
U
3¢ i
2010 2om 2012 203 2014 2015 2016

Fonte: ANTAQ

Os processos de licenciamento ambiental mencionados no PEIM-PR serdo conduzidos pela
Diretoria de Meio Ambiente da APPA, com equipe propria e através da contratacdo de servicos
ambientais especializados.
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Bacios Hidroarificas O conhecimento detalhado das bacias de

>>>>>>>>>>>>>> ESTU Dos AM BI ENTAIS Selecionadas nn::'?:dtw contribuicdo podera trazer alternativas a longo
COM PLEM ENTARES et i prazo dos atuais métodos de manutenc&o das
hmommy %11 profundidades dos canais de acesso dos Porto.

Além da necessidade de novos estudos de engenharia, prevista no PEIM-PR, identificamos Na medida em que tenhamos alternativas
a necessidade de realizacdo de novos estudos ambientais para ampliar o conhecimento do Seris Wdraprities | comprovadas, como por exemplo, recuperacdo
comportamento do processo de assoreamento e, por consequéncia, as necessidades de dragagens. mm da mata ciliar dos rios que compdem a bacia
tRfhte de contribuicao gue desaguam na planicie,

Estudnicnmplementams n:.:‘:m:- podemos ~propor, por e><.em|o|o, acodes d~e

A = E & i d pan ™ recuperacdo destas, acreditando na reducédo

Hidrodinamica Bacias de Contribuicao T, das taxas de assoreamento, se transformando

":hm_ ] v em alternativa ecologicamente mais adequada

Bacias do Rio Marumbi e Rio Sagrado / Morretes e do Rio Faisqueira /Antonina o =4

e principalmente menos impactante que o

e . .
Lota' Baple i Baca b0 gl e W e e T L L =] s il B, g i e i Pl i bis Pisks Fi e Sdemgeglin sistema de dl’agagem convencional.
e ‘
A .2
16 L 13 -
e

Profundidade (m)

e

Bacia do Rio Pequeno - Antonina Bacia do Rio do Pinto
Locadao¢ls du Batis Medroprdf d 2o Ba Pugeiin Lamatasle du Bax @ Hadragedf (o da Ba do eta -
ol

Na medida em que sdo ampliados os conhecimentos sobre as bacias de contribuicdo que
provocam o assoreamento nas bafas de Antonina, Paranagua e Guaraguecaba, se pode analisar
outras medidas ou intervencdes para a prevencdo do processo continuado de assoreamento. %3

B

Obtendo-se dados consistentes das bacias de contribuicdo e dos movimentos dos fundos,
somados aos dados dos elementos ambientais ja disponiveis, sera possivel elaborar novos estudos
de engenharia que possibilitem, por exemplo, estabelecer novas geometrias dos canais de acesso,
qgue permitem menores intervencdes de dragagem.

Estes estudos estdo sendo buscados através de processo de conversdo de multas que a APPA
recebeu da Autoridade Ambiental, tendo este processo bastante avancado, dependendo somente
da aprovacdo do 6rgdo ambiental e o devido acordo judicial nas acdes em tramitacao.




W) REVISAO DA NORMA

DE TRAFEGO MARITIMO

A Norma de Trafego Maritimo do Porto estabelece todas as condicdes que foram tratadas neste
PEIM-PR e deverdo ser revistas e estabelecidas na medida em gue tenhamos ganhos operacionais
sem prejuizo da seguranca da navegacao.

Além de eventuais alteracdes nos paréametros de navegacao da norma, a proxima atualizacdo
devera trazer a revisdo dos parametros de uso dos rebocadores utilizados nas manobras de
atracacdo e de acompanhamento.
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S99 PLANO DE AGAO - PEIM-PR

O cronograma de atividades previsto neste documento retrata a estimativa de prazos de
execucdo com base nas referéncias histdricas dos processos de contratacdo APPA, cabendo
ainda manifestar que os processos de licenciamento ambiental, muitas vezes, exigem estudos
complementares, ndo conhecidos até o momento do encerramento deste PEIM-PR.

ENCERRAMENTO

Este documento foi elaborado por técnicos da APPA, juntamente com técnicos com notorios
conhecimentos na infraestrutura portuaria dos Portos do Parana e, conforme ja mencionado, com
o0 objetivo de estabelecer acdes de curto, médio e longo prazo, sempre no sentido de buscar a
evolucdo e o aperfeicoamento dos Portos do Parana, capacitando-os para receber maiores navios
e proporcionando um ambiente competitivo no cenario concorrencial entre os portos.

Atendendo a determinacdo do Conselho de Administracdo da APPA, este documento deverd
estabelecer o planejamento da area maritima em complemento com os demais instrumentos de
planejamento do setor, entre eles o PDZPO, PNLP, Plano Mestre, além das normativas estabelecidas
pelo Poder Concedente.

Este trabalho somente pdde ser concluido apds inUmeras horas de trabalho da equipe técnica
da APPA, e da mesma forma, com o apoio e esforco irrestrito de todos os participantes do
grupo estabelecido pela portaria n. 202/2017, membros da comunidade portudria de Paranagud,
cabendo a Diretoria dos Portos de Paranagua e Antonina, o agradecimento a todos os envolvidos.




Homologac¢do dos Calados
1,80 Diurno e 10,90 Noturno -
Setor Leste - Surdinho, Bacia
e Bercos

Andlise de Risco para Mano-
brabilidade no Setor Leste
(Surdinho, Bacia e Bercos) e
pontos criticos do canal de
acesso

Batimetrias recentes que subsidiem o
Estudo de Andlise de Risco

APPA/DTA

usp

Reunido Técnica entre Comunidade Mari-
tima e USP para definicdo das premissas

do Estudo. Resgate de dados necessarios
para elaboragdo da proposta comercial

UspP
Comunidade
Maritima

Contratagéo do Estudo de Andlise de
Risco

TCP

usp

Execucdo e entrega do Estudo de Andlise
de Risco

TCP

usp

Homologac¢éo dos Bergos 201
a2-1250m

Levantamentos Fisicos
Adicionais

Dragagem Bergos 201 a 211

APPA

DTA

Verificacdo de material - Sismica Rasa,
Batimetria e Perfuracdo

APPA

Aquaplan

Alternativas de Dragagem

APPA

Contratacao de Servigos de Dragagem
Especiais

APPA

Batimetria de Homologagéo

APPA

AMaritima

Homologag¢éo Calado 12,30
Diurno e Noturno

Estudo de Densidade de
Trafego

Contratagéo USP para elaboracdo do
Estudo

TCP

APPA

" - Definicdo do Escopo com Comunidade
Maritima

- Apresentagao Proposta

- Execu¢éo do Estudo.”

APPA

TCP/USP

1. Premissas

- Dados necessarios para viabilizagdo/
elaborac¢do da proposta comercial com
sensibilizag&o presencial perante a comu-
nidade maritima.

APPA

Comunidade
Maritima

A- Dados relativos a chegada de navios e
permanéncia no Porto de Paranagud;
Dimensées de cada navio, data e hora da
chegada, local de fundeio, data e hora

de inicio da navegacao para atracacéo,
local de atracacéo, data e hora do inicio
da operacao de atracagao, data e hora do
final da atracacéo, data e hora do inicio
da desatracacdo junto ao terminal, data

e hora do final da navegacéao de saida e,
finalmente, data e hora da liberacédo do
pratico no canal (Base ultimos 24 meses).

APPA

Praticagem

B- Dados relativos a infraestrutura do
canal;

Desenho em CAD com os terminais,
obras em analise, restricdes, entre outras
condicionantes.

APPA

Terminais

C- Dados relativos a operacao do canal
Janelas de maré, de navegacado noturna,
restricdes de cada terminal, Norma de
Trafego e Permanéncia e Norma da
Marinha do Brasil.

APPA

Praticagem

D- Dados relativos aos terminais do Porto
de Paranagua

Dados relativos aos terminais do Porto
de Paranagua (localizagéo, tamanho de
pieres ou cais acostavel, estatisticas de
recebimento de navios e pranchas de
movimentag&o).

APPA

Praticagem

ANO D f AO PARA ADEQUACO DO PRO OD DRA A »
APRO DA O DO PORTOD ARA A A
OB O AO D O O R PO R
Estudo de Poteciais Areas de Batimetrias monofeixe das areas A5,
- : APPA DTA
" Fundeio e Aprofundamento A6 e A7;
Homologac&o Calado 12,30 . B
Diurno e Noturno das Existentes (Capitulo
integrado ao Estudo de Inclusédo no Plano de Dragagem das areas APPA DTA
Manobrabilidade USP) de fundeio definidas pelo Estudo USP.
Elaboracao do Projeto Executivo com Tcp Comunidade
cronograma e or¢camento Maritima
Caracterizagdo Ambiental e inclusdo na LI
Homologac¢éo Calado 12,30 DerroreRgiEm cmsigane ¢t g(OJ E?ﬁ;oc%;Asiystgzdzgigtz errgvzurés(? hEea 1CP/lbama
! 1600m? de rocha no Acesso ! B 2 ®
Diurno e Noturno Principal
P Licitacdo do Projeto de Derrocagem
i APPA -
Emergencial
Execucéao do Projeto de Derrocagem APPA ﬁomgmdade
aritima
Cronograma de aquisicdo dos APPA _
equipamentos oceanograficos APPA
Cropograma de aquisicao dos BsiicaEEm ~
equipamentos oceanograficos PP
Homologac¢éo Calado 12,30 Sistema de Sensoriamento
Diurno e Noturno Ambiental Integracdo dos projetos e equipamentos .
K A . Comunidade
APPA e PP (Edital anterior previa 90 para APPA/Praticagem Mariti
A o aritima
instalac&o)
Definicao e licitacdo APPA dos equipa- Comunidade
3 8 APPA P
mentos complementares a Praticagem. Maritima
Licitar e implantar o projeto de senso-
Homologacdo Calado 12,30 Otimizacado Navegacdo riamento do Porto integrando com o "APPA/ _
Diurno e Noturno Noturna projeto e equipamentos oceanograficos Praticagem”
adquiridos pela Praticagem
Homologac¢do Calado 12,30 Bl de' etaniiiieace Batimetria monofeixe de Pontos Criticos Comunidade
Diurno e Noturno slos peiies @ifiies paiE para Calado de 12,3m. AR Maritima
calado de 12,30m. T
Dragagem de volumes pontuais para via- APPA Comunidade
bilizar calado de 12,30m sem restrigoes. Maritima
Homologacao Calado 12,30 Dragagem em pontos criticos Exg;uca9 da ’Bat\metr\a monofeixe de Comunidade
para assegurar 12,30m sem verificagcdo pds-dragagem nos pontos APPA o
Diurno e Noturno Py v Maritima
restricoes criticos.
Validacao da Egtlmetr\a pos-dregagem Praticagem APPA
nos pontos criticos.
A- Premissas:
W.Dlspombl\lzacéo do Projeto Basico e APPA DTA
Executivo de Dragagem
2.Batimetrias da area Alfa - Raio de 3
milhas na regido das bdias #1 e #2 D At
3.Definicdo de Navio - tipo Graneleiro
(proxima geragao), se necessario RERA Operadores
4.Apuracdo da taxa (coeficiente) de
assoreamento (baseado em dados
batimétricos histéricos) das areas a serem APPA/DTA uspP
dragadas e devida consideracdo no volu-
me de projeto.
"5.Contratagdo Estudo de Modelagem
Hidrodinamica (Maré, Correntes,'Ondas,
Densidade da agua e Ventos) - Areas Alfa
e Charlie
_ o ) . - Area Charlie - dados disponiveis pelo APPA TCP/DTA
Homologag&o 12,80 a 13,30 Revisdo Projeto Executivo ADCP da TCP
Diurno e Noturno Aprofundamento - Area Alfa - resgatar dados com DTA
(utilizados na produgéo do Projeto
Executivo)."
B- Contratacdo USP Estudo de Mano- q
brabilidade com Simulagdes (02 ou 03 TCP CemGIEEED
N q Maritima
navios tipo).

1.Reunido Kick-off com Grupo de Trabalho

2.Entrega 1 - Projeto Conceitual com
revisdo de dimensionamento do Projeto
Executivo de Aprofundamento (Cota de
Projeto 12,8m. e Cota Base Santos 13,3m).

3.Definicdo de pardmetros para manobras
simuladas a serem realizadas

4.Realizacao das Simulacoes

5.Entrega 2 - Relatdrio Final da Simu-
lagbes

USP - Comunidade Maritima
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PLANO DE ACAO PARA ADEQUACOES DO PROJETO DE DRAGAGEM DE
APROFUNDAMENTO DO PORTO DE PARANAGUA

> CRONOGRAMA DE ATIVIDADES

CRONOGRAMA DAS AGCOES DE INFRAESTRUTURA MARITIMA - PEIM-PR - 2017/2020

Dragagem de volumes pontuais para Comunidade PROTOCO- JuL | aco | seT | out | Nov | DEZ 1° 2° 3° 4° 1° 2° 3° 4°
vieblizar celado de 15.50m o Meritima 'TEN  ATIVIDADE @ 2017 [ 2017 [ 2017 | 2017 | 2017 [ 2017 | G35 | Jo%s | 2018 [ 2018 | 2019 | 2019 | 2016 [ 2016

OBJETIVO ACAO DETALHAMENTO / ACAO RESPONSAVEL  INTERFACE AR DATA

Dragagem em pontos levan-
tados no Estudo USP para
assegurar calado de 13,30m

Homologacao 12,80 a 13,30
Diurno e Noturno

1 Plano de Dragagem

Licitacdo APPA de Batimetrias Setoriais Comunidade
P APPA o <
Multifeixe Maritima Dragagens Manuten¢do

(LO M73/12)

Execucdo das Batimetrias Multifeixe
Setoriais de forma particionada (a cada APPA Contratada Drag. Pier de Inflam./
Dragagem em pontos levan- etapa conclusa) Prox. Pier Rocio

tados no Estudo USP para
assegurar calado de 13,30m Submisséo das bat\mgtr\as setoriais ao APPA Centicizeh Dragagem Boias 12,
CHM para homologacdo 17/18, 23/24 e 25/26

Homologagao 12,80 a 13,30
Diurno e Noturno

*Considera a ultima batimetria multifeixe Dragagem Cais Oeste
do ultimo setor dragado; sem aditivo de Cota -125 m + 70mW

contrato 13.662176-9

Dragagem Ber¢os -13,0
m p/ Calado -12,5m

O estudo USP oferecera a efetividade da 1
subs_tltulcao (‘total ou parcwa_\) das boias USP - Comunidade Dragagem Bacia Pgua
atuais por articuladas, considerando P APPA Prof. -12,50

i = = Maritima C
custo/beneficio em relacdo/comparacéo
aos volumes a serem dragados. Dragagem TPPF - Bacia
Boias Articuladas Evolucdo
Licitagdo para adquirir boias articuladas, Comunidade

o APPA P

se indicadas pelo estudo USP. Maritima Dragagem TPPF - Canal

Homologacao 12,80 a 13,30
Diurno e Noturno

Instalag&o das boias articuladas. APPA ComuniEtsts Sondagem Percusséo Em Execucdo

Maritima Bercos - Pgua

Remocé&o Material

Bercos Novo

Defini¢do de detalhes operacionais,
baseado no Estudo de Trafego, Estudo APPA Comunidade
de Manobrabilidade, Estudo de Analise de Maritima

Risco, Areas de Fundeio... Dragagens de Manutencdo Continuada

Revisdo da Norma de Trafego
e Permanéncia (2012) pelo
Grupo de Trabalho

Homologac¢éo 12,80 a 13,30
Diurno e Noturno

o - . Elaboracéo do Termo
Visdo de Futuro - Calado Elaboragao do Projeto de Dra- de Referéncia

1550 m gagem de Aprofundamento |1

Procedimento
Licitatorio 14702.208-5
Celebracao Contrato

Projeto necessario para Calado de:

Vigéncia Contrato
Drag. Manutengéo

Ca|adO 11,80 DIUt’ﬁO e 10,90 NOtUt’I’]O Dragagem de Aprofundamento | (LI 457/13)

Estudos
Complementares (USP)

Ca|adO 12,30 DIUI’DO e NOtUt’ﬂO Conclus&o Area Alfa
-16,0

Conclusao Area Bravo

Calado 12,80 a 13,30 Diurno e Noturno 13 350
00045.003029

Conclusao Area 2014-31 SEP e
Charlie -14,0 13.809.742-0
APPA

Sobre-largura Area
Bravo

i L Autorizacdo Nova
r Profundidade -13,30
g
14 Dragagem de Aprofundamento |1
|-~
147 Contratac&o Projeto de
j o Engenharia

r
‘ Execucdo do Projeto
i 14.2

Engenharia

143 Elaboracdo Termo
o Referéncia Obra
r' Procedimento Lici-
R & ¥ tatorio

14.342.582-7

Celebracao do
Contrato

14.4 Engenharia Financeira

147 Execucéo das Obras Concluséo 2021

2 Derrocagem Macigos Rochosos

Derrocagem PONTA

21 Palangana

Elaboracdo de TR e

221 Edital

13.809.742-0

Procedimento

222 Licitatorio

Celebragao do

223 Contrato

224 Execucdo das Obras




CRONOGRAMA DAS AGOES DE INFRAESTRUTURA MARITIMA - PEIM-PR - 2017/2020

ITEM

ATIVIDADE

PROTOCOLO

JuL
2017

AGO
2017

SET
2017

out
2017

Nov
2017

2017

TRI
2018

TRI
2018

TRI
2019

TRI
2019

CRONOGRAMA DAS AGCOES DE INFRAESTRUTURA MARITIMA - PEIM-PR - 2017/2020

ITEM

ATIVIDADE

JuL

PROTOCOLO 2017

AGO
2017

SET
2017

out
2017

Nov
2017

DEZ
2017

1°
TRI
2018

20
TRI
2018

30
TRI
2018

4°
TRI
2018

1°
TRI
2019

20
TRI
2019

30
TRI
2019

4°
TRI
2019

22

Derrocagem Palangana Total (-16,30m)

Manutenc&o Bercos de Atracacdo

221

Conclusao Projeto
Engenharia (1.4.2)

222

Conclusé&o Licitagéo
(1.4.6)

13.227.029-5

223

Execucgao das Obras

Plano de Batimetrias

Batimetria Monofeixe

31

Contrato Mono
Vigente até 2019

13.896.110-9

Servicos de
Embrechamento

81

Procedimento
Licitatorio

Celebracao do
Contrato

Execucao dos Servigcos

14.306.995-8

32

Nova Contratacdo Multi-feixe

321

Procedimento
Licitatorio

322

Celebracao do
Contrato

323

Batimetria - Pos
Galheta

14.699.488-1

324

Batimetria - Aprox. e
Fundeio Externo

324

Contrato Multi Vigente
até 2020

Elaboragcao de Manual
Manutencgao

Elaboracdo TR e Edital

82

Procedimento
Licitatorio

Celebra¢éo do
Contrato

Execucédo dos Servicos

NOVO

Estudos Complementares

Canal, bacia, fundeio

91

Estudo Operacao Sist.
Aquaviario (USP)

92

Estudo de Densidade
de Trafego

9.3

Estudo Novas Areas
de Fundeio

Plano Manut. Baliz. e Sinal

|. Nautica

Contrato vigente até
2019

Nova Sinalizacdo Canal
do Surdinho

13.473.425-6

Estudo Alternativas de
Novas Boias

9.4

Sist. de Sensoriamento
Ambiental

95

Otimizac&o Navegacao
Noturna

9.6

Identificagdo pontos
criticos -12,3m.

97

Nec. Dragagem -12,3m
sem restricoes

Implantacéo Sistema Sensoriamento

Estudos VTMIS

11.669.990-7

9.8

Revisao Projeto Apro-
fundamento

Revisdo de TR e Edital

Procedimento
Licitatorio

13.702.354-

Celebragéo do
Contrato

7 e novo
14.701.638-7

Ativacdo do Sistema
de Sensoriamento

99

Dragagem Necessaria
-13,3m s/ restricoes

910

Viabilidade de Uso
Boias Articuladas

13.246135-0,
12.086.744-0,
12188.215-9,
00045.003823/
2016-46

an

Racionalizacdo Areas
de Fundeio

Internas

912

Sandwave Boia 12

Defensas - Ber¢cos

913

Estudo Assoreamento
- Cota -13,30m

Especifico

Contrato Manutencdo
Continuado

Revisdo TR e Edital

Procedimento
Licitatorio

14.673.313-1

Celebragéo do
Contrato

Substituicdo Defensas
Bercos 15 e 16

Estudos Ambientais Complementares

92

Estudo Bacia
Contribuicdo (UFPR)

Acordo Judicial

Conversao Multas
IBAMA

2017.000217/
2017-12 e
2017.000911/

2017-30

Lincenciamentos Ambientais (Protocolo IBAMA)

71

Dragagem
Sobre-largura Bravo

02001002206/
2009-36

72

Derrocagem Ponta de
Pedra Palangana

026021000387/
2017-04

73

Derrocagem Palang.
Parcial (-16,30m)

02001.004296/
2016-86

74

Dragagem
Aprofundamento Il

02001.004765/
2016-18

741

Licenca Prévia

7.4.2

Licenca de Instalacao

Estudo Hidrodinamica (Lactec/Holanda)

93

Estudo Dinamico Baia
(Lactec/Holanda)

Acordo Judicial

Conversao Multas
IBAMA

2017000217/
201712 e
2017000911/
2017-30

Norma de Trafego Maritimo

101

Reviséo |
Novos Parametros

10.2

Revisao Il
Novos Parametros

Revisao IlI
Aprofundamento |

Revisao IV
Sensoriamento

Revisao V
Aprofundamento Il

Sem Previsdo




NG SMOKING,

‘ ANEXOS

* Portaria n2 202/2017 - APPA/EP, de 25/07/2017.

* Atas e listas de presencas das reunides:
- 12 Reunido - GT - Portaria n2202/2017 - 30/05/2017;
- 22 Reunido - GT - Portaria n2202/2017 - 06/06/2017;
- 32 Reunido - GT - Portaria n2202/2017 - 13/06/2017;
- 42 Reunido - GT - Portaria n2202/2017 - 27/06/2017;
- 52 Reunido - GT - Portaria n®2202/2017 - 04,/07/2017,
- 62 Reunido - GT - Portaria n2202/2017 - 18/07/2017;
- 72 Reunido - GT - Portaria n2202/2017 - 25/07/2017;
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PORTARIA N2 202/2017 - APPA/EP ( 25/07/2017)

= :
' ESTADO DO PARANA 1‘;’
Secretaria de Estado de Infraestrutura e Logistica
appe Administragio dos Portos de Paranagui ¢ Antonina PARANA
=3 Presidincia T

PORTARIA N 102-11

O Diretor Presidente da Administraglo dos Poros de Paramagus ¢ Antonina, no uso de suas
atribuigles conferidas pelo artigo 30 do Estatuto sprovado pelo Decreto Estadual n® 4881, de 26 de
ngosto de 2016,

- Considerando o Programa de Dmgagem desenvolvido pelo corpo técnico da APPA;

« Considerando as campanhas de dragagens realizadas ¢ demais avangos na infraestrutura
maritima da APPA desde a edigio da Portaria n. 204/2012;

= Considerando a intenclo da APPA em promover debate téenico entre os principais atores da
Comunidade Portudria bem como obler informagies complemeniares relevanies que possam
contribuir para a elaboragho de Plancjamento Estrmégico da Infracstrutura Maritima do Parana;

- Considerando as obrigagbes estabelecidas pelo IBAMA-DF, no Parecer Técnico n* 21/12, bem
como ni respectiva Licenca Ambiental no que tange a0 Programa de Comunicagfio da execugho
das obras dc dragagem;

- Considerando a intenglio da APPA de dar total transparéneia aos procedimentos ¢ requisitos
neccssérios pars realizagho do aperfeijoamento da infreestrutura maritima através de
Plancjumento Estratégico da Infrsestrutura Maritima do Parand, resolve:

ESTABELECER

Grupo de Técnico de Trabalho multi-setorial com o propdsito de debater e consolidar o
Planejamento Estrmégico da Infrecstrurura Maritima do Parand, que deverd comtemplar 1-
Dragagem de Regularizaclio dos Canais de Acesso, Bacia de Evoluglio ¢ Areas de Fundeio dos
Portos de Paranagud e Antonina, 2-Programe de Dragagem de Manutenclio Continuado, 3-
Dragagem de Aprofundamento | (em endamento), 4-Plano Dermocagem dos macigos rochosas, 5-
Plano de Batimetria, 6-Plano de Manutenclo do Balizamento ¢ Sinalizaclo Nautice ¢ 7-

I
COMEATER A DENGUE £ DEVER DE TODOS h
Adrumaracl dw fores & Pamages ¢ Askosns
epme da P Rl
Avemsda Ayron Serea de Sve, 160 CEPF B3 N800 - Faresegi - PR
B

P OB 4l B0 010D Fam 0 N 4] 3022000l presiclencingonga IV 0%,

S
{1Iai ESTADO DO PARANA ‘ii!
Secretaria de Fatado de Infraestrutura ¢ Logistica
appa Administracio dos Portos de Paranagua ¢ Antonina PARANA
e n— r il! I L T

PORTARIA ~ 202-117

Implantagio do Sistema de Sensorinmemto de Apoio so Tnifego de Embarcacdes e
Monitoramento dos elementos fisicos afetos & navegagio e ambicntais, 8- Contratagio do Projeto
de Dragagem 1, 9- Novas adequagdes necescirias a0 stendimento das novas embarcagdes ¢ 10-
Consolidagio do Planejamento Estratégico da Infracstrutura Maritima do Parand, a curto, médio
e longo prazo,

Presidente: PAULINHO DALMAZ, RG. n* #77.637-7/FR, Matricula C-9535.

Membros Representantes:

e APPA
ADMILSON LANES MORGADO LIMA, RG n” 742.516-3, Matricula P-1358.
BRUNO DA SILVEIRA GUIMARAES, RG n® 7.799.429-7/PR, Matricula C-9586.
LULZ TEIXEIRA DA SILVA JUNIOR, RG n.* 780.514-4, Matricula P- 1082
JOSE MARIO BATISTA CUNHA, RG 0 7.931.133-2, Matricula C-9652.
THALES SCHWANKA TREVISAN, RG n* 7.790,643-6, Matricula P-2077.
JOAO GUSTAVO ELIAS, RG n® 5,628,060, Matricula P-2078.
GUILHERME LUIS GONCALVES DE SOUZA, RG n* 9.625.908-5, Matricula P-2079.
LUCAS GOMES GONCALVES, RG n® 10,450 858-8, Matricula P-2080.

+ Capiania dos Portos do Estado do Parand
ANTONIO PACHECO - Capitdo de Mar-e-Guerra (RM1-T) - Timlar
RENATO MONCAO DA SILVA = 2° Tenente - Suplente

s Paranagua Pilots - Servigos de Praticagem Lida
JULIO VERNER NADOLNY - Tiular
BRUNO BETHLEM DE AMORIM - Suplente
GUSTAVO HENRIQUE ALVES MARTINS - Suplente
AUGUSTO CEZAR CASTRO MONIZ DE ARAGAO JUNIOR - Suplente

*
COMEATER 4 BENGUE E DEVER DE FODOS ! \
Admoesr o dod Foncd 8¢ Farmmaga e AT ma
Gz 9 Freacews
Nyrmelds Ayfin Scana @ S bl CEP 0 290000 © Feanepa - PR
Faome ONN &0 WP 102 « Famed XN 40 MEXA K dermad prpnaloiinia Side i 50
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* -
| ESTADO DO PARANA w
Secretaria de Estado de Infraestrutura e Logistica
appa Administracio dos Portes de Paranaegud ¢ Antonina PARANA
Sy Presidéncia e

PORTARIA N 201-11

¢ ACIAP - Associagio Comercial Industrial e Agricola de Paranagud
JUAREZ MORAES E SILVA - Terminal de Coméineres de Paranagus — TCP - titular
JOSE PAULO FERNANDES - Cattalini Terminais Maritimos — suplente

¢ SINDOP - Sindicato dos Operadores Portudrio do Estado do Parand
PERSIO SOUZA ASSIS - PASA Parand Operagdes Portudrias S/A - titular
JOAO PAULO BARBIERI - Centro Sul Servigos Maritimos - suplente

s SINDAPAR - Sindicato das Agéncias Maritimas do Estado do Parand
ARGIRYS IKONOMOU - Presidente SINDAPAR - Titular
GEER JAN PRANGE - Consultor de Assuntos Portulirios — Suplente

*  ARTP - Associaclo Brasileira dos Terminals Portudrios
RONALDO SAPATEIRO - Fospar S A. - Titular

CHARLES LENADRO BECK GELATTI - Terminal Portudrio Ponta do Félix 5.A. -

Suplente

Secrctaria: GRAZIELE PEREIRA G n.* 6.679.903-4, Matricula C-9596.
Gabinete da Presidéncia, em 25 de maj k%
/

LUIZ HENRIQUE TESSUTTI DIVIDIND
Diretor Presidente

COMBATER 4 BENGUE £ DEVER DE TODOS
Ademndmbe dos o b Poagied  Ankman
i &y Frovidéncin

Aveuds Ayfes Soaas daSabva, 18] CEP I3 00800 - Pessegei - PR
Fomeg GO0 41 34201102 - Famd W 41 3235004 -c-mail) presmdors oo In. gy by

12 REUNIAO - GT - PORTARIA N2202/2017 - 30/05/2017

Secretaria de Estado de Infraestrutura e Logistica

{ a Administraclo dos Portos de Paranagua @ Anfonina @
app PARANA
ATA

1" REUNIAO Grupo Técnico de Trabalbe - Plancjsmento Estratégico da Infracstrutura
Maritima do Parana - PEIM

Aos trinta Jdins do més de maio de dois mil ¢ deressete (3005201 7)., as quatoree (| 4:00h), na
sala de reunides do Consclho de Autoridade Portudria - CAP da Administracio dos Paros de
Paranagud ¢ Antonina - APPA, estabelecida no Edificio Palicw Taguaré, Porto de Paranagua,
reuniram-se o Sr. Luiz Henngue Tessutti Dividino - Diretor Presidente da APPA, ¢ demais
reprosentantes constanics na lista de presenga anexa. O Diretor Presidente da APPA iniciou
a reuniio inlonmande gue s objetives desta a0 estdo devidamente deseriios na Porana
2022017 - APPAEP, onde o presentes foram convidados para compor um Grupo Téenico
de Trahalho « GTT multy sctonal com o propasito de debater ¢ consolidar o Plancjamento
Estratégico da Infracstrutura Maritima do Parand - PEIM-PR. Em sua apresentagio, o Diretor
Presidente demonsirou as condighes existenics da Infmcstrulura Maritima Jos Porios do
Parani desde o Canal de Acoso, Bacia de Evolugio, Bergos ¢ Arcas de Fundeio de
Paranapua, Amonina ¢ Pomal do Parand, sbrangendo mformagdes como  “irecha™,
“comprimento”, “largura”, “profundidade”, “aprofundamento” ¢ “calado”. Em seguida. como
parte Jdos phictivos eslabelecidos na Porana. descreveu cada meta o ser atingida. tais como:
1- Dragagem de Regularizagho dos Canais de Acesso, Bacia de Evolugdo ¢ Arcas de Fundeio
dos Mortos de Paranagud ¢ Antonina, 2-Programa de Dragagem de Manutenclo Continuade,
3-Dragagem de Aprofundamento | (em andamentol, 4-Plano Demmocagem dos macigos
rochodas. 5-Plano de Batimetria, 6-Plano de Manuicngdo do Balizamento ¢ Sinalizacho
Niutica ¢ T-Implantacho do Sistoma de Sensonamento de Apoio ao Trifogo de Embarcagies
¢ Monitoramento dos clementos fisions afetos & navegacio ¢ ambientais, B Contratagho do
Projeto de Drugagem 1, 9- Novas adequapies necessinas ao slendimenio das novas
wmbarcagtes ¢ 10= Comobidagio do Plancgamento Fstratégico da Infracstrutura Maritima do
Parand, a curto. médio ¢ longo praco. Apés a explanaglo das metas. o Diretor Presidente
propos um Plang de Acio para cada um Jdos itens Jeseritos acuma com 08 objelivos primginios
de se obier 4 a) Cunoe Prazo -Homologagho dos Calados 11,50 - Diermo ¢ 10,90 - Notwmo -
STokinse i 1 scade de Inlmsaren v Loy« 0L
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Setor Lesie -Surdinho, Bacia ¢ Bergos; b) Cunio Pravo -Homologagdo Calado 1230 Diumo ¢
Notumo: ¢) Curto Prazo -Homologagio | 280 a 1330 Dwumoe e Notumo ¢ d) Longo Praso -
Visdo de Future <Caolado 1550 m. Ainda. como proposta de imbalho sugere que se faga uma
agenda. onde s¢ realize 02 (Juas) reunifes mensais para estabelecer as premissas do PEIM-PR
¢ apés a 2° reunido orgamze-4¢ uma nova sgenda. também mforma que a APPA definira ¢
organizard o PEIM-PR ¢ o Grupo de Apoio Continuado, composto por representanies de
empresas privadas ¢ a praticagem podera organizar o elementos para o GTT. Por i,
salientoun que estn ¢ uma reunifio inauguml, onde houve a apresentagio dos componentes do
GTT, as premizsax, objetivos ¢ finalidade do PEIM-PR ¢ mformou que serd coviado vin ¢-
mail a apresentacio resumida para odos ox presentes. Com a palavra. o Sr. Juarez Moraes,
representante da ACIAP, informa gque ostamos evercitando o mator momento dos Poros do
Parana, informa que o processos demoraram no minimo uns [0 anos ¢ que podemos encurtar
peera uns 2 anos, A maténia parcce complexs mas lemos gente muito qualificads neste fm ¢
acredita que com o contribuigho de todos podemos conseguir aquilo gue queramos, junto con
a pralicagem, com o pono ¢ demais cmpresas ¢ por ai reside a nossa grande tarefa ¢ desalio,
Informa que a definigho dos mercados s¢ dd pela potencialiiude Jo poro, onde o poro
oferece melhores condighes, ou scja, uma maior capacidade maritima. Com a definigho Jdos
NavIos Lpo consepuiremos definir o gue o pono guer. Ressalta gue a APPA € 0 Gnico poro Jo
Hrasil realirando a Dmgagem de Aprofundamento ¢ agradece a oporunidade de discutir cases
assumtos nesse fdrum. (0 Sr. Geert Prange. represcotamie do SINDAPAR, agradece o
convite, principalmente o convite & comunidade cxtemna pama dar “palpites”, paralelamente
repensa sobre alguns erros eferuados no passado e que o porte ¢ somente um meio e
passagem de cargas. Sr. Persio Soura Assis, representanic do SINDOP parabenizou pela
inicintiva ¢ e disponibilizou para ajudar no gue for preciso. O Sr. Adriano Emerick,
representante da ABTP parabenizou a APPA. ressalton Pontal € Antonna, contnibuia com
uma informaclo legislativa e citou ama alleraglo da Medida Provisdna sobre o Fundo da
Marinha Mercamte. que antes cra destinado somente pars embarcagbes ¢ recentemente fivi
incluida uma emenda com obras de dragagem ¢ obras de infracstruium portwiria. O Sr. José
Paule Fernandes. representante dn ACIAP, ressaliou que hd 3 anos vem buscando o
homologagio do calado do bergo privado da Cantallini, ¢ reconhece que faltou planejamento
Sceptiris de Faiade s B smarctars ¢ Logoains - XFII
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por parte deles o que impds mais lempo ¢ custo. Disse que a proposta squi ¢ cvilar o que
aconteceu naquele terminal. Destacou o trmbalho de colaboragdo entre as empresas ¢
lerminais. ¢ que a unilo entre of panticipantes ¢ fundamental ¢ novamentle agradecen pela
iniciativa. O Sr. Ricarde Saleedo, representanie do Porio Pontal se colocou a
disponibilizacio ¢ participagio do grupo de trabalho. O Sr Argyris Ikonemou, representante
do SINDAPAR destacou s importincia desse [orum. informa que ¢ uniinime 8 gente procurar
o8 caminhos mais curos para conseguir, nessaltou os represenianics da marinha que passaram
por Paranagu, mas destaca a necessidade de uma maior agilidade. ¢ que apesar da
coluboragho de todos, os resultados poderiam ser muitos melhores ¢ agradecey o convite. ()
Sr. Jodo Paulo Barbleri, representante do SINDOP, ressaltow o quantos todos agradecem o
eslorgo da APPA para buscar os resultados porgue poderdio ser muilo impactanics para o selor
comercial. Por fim, o Sr. Lulz Hearigue Tessuttl Dividine, Diretor Presidente da APPA
ressalin que cada dia vai ficar mais dificil, principalmente considerando os aspectos
ambientais ¢ de homologaglo, também quer consolidador que nilo podemos parar o gue ji
fizemos mé agora. Ressaliou a imponiincia das empresas privadas estarem junto com a APPA.
O Sr. Nilson Camargo, represcntanie da FAEP, questiona sobre embarque de grios na
chuva. Em seguida retormou o Diretor Presidente informands que tem um aspecto comercial
nesie assunio, sobre o risco de embargue na chuva, em funglo do seguro da carga. Em
seguida, conlirma lambém a reunillo para a prixima terga-leir, no dis 06062017, as 14:00.
Nio havendo mais nada a ser tratado, encerrou-s¢ a reunilo ¢ lavrou-se a presenie ata que
soguc nssinada por todos os presentes. na lista de presenga ancxa.

Paranagud, 30 dc maio de 2017, 15:20 minutos.
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Maritima do Parand - PEIM

Aos seis dins do mée de junbo de dois mil ¢ desvssere (D06 2017, as quatorse { 14:00h). na
sala de reunibes do Consclho de Auoridade Pormuina - CAP da Adminisiragio dos Pontos de
Paranagud ¢ Antonina - APPA, cetabelecida no Fdificio Paldeio Taguard, Pono de Paranagui.
reunirami=se o Sr. Luiz Henngue Tessutti Dividino = Dirctor Presidente da APPA, ¢ demais
represcntanics constantcs na lista de presenga ancaa. O Diretor Presidente da APPA, Sr.
Luiz Henrique Tessutti Dividine iniciou informando que se truta de uma reunidio de
trabalho, seguindo os objetivos estabelecidos na Portaria n"2022017 - APPAEP, Também
informou sobre 8 monifistogho da ATP (Associagho dos Terminais Porsarios), com
indicacin do representantc Sr. Ricando Saleedo, em scguida, iniciou a sun apresentaclio, que
consta anexa, ressaliando as metas a serem alendidas, conforme detalhadas na medma,
Também destacou os contnbuighes recchidas do TCP - Terminal de Contéineres, Praticagem
¢ AUTLCentra Sul ¢ informou que o8 documentos serdo encaminhados o ndos, juntamenie
com a apresentacio. Ressaliou, novamente os objetives primdcios: a) Curto Prazo -
Homalagagho dos Calados | 180 « Diumo e 10,90 - Notwmo -Setor Leste -Surdinho, Bacia ¢
Bercos: b) Cuno Prazo -llomologagho Calado 12,30 Divme ¢ Nowme; ¢ Curio Prozo -
Homologagho 12,80 a 11,30 Diumo ¢ Notume ¢ d) Longo Prazo -Visdo de Futuro -Calado
15.50 m. Na sequéncia detalhou o Plano de Aglo n*l] - pecessino fazer uma analise de nsco
para a manobrabilidade no Setor Lestc (Surdinho. Bacia ¢ Bergos) ¢ pontos eriticos do Canal
de Acesso: em sepuida, o Sr. Juarez Moraes - TCP, representando a ACIAP manifestou-se
quanto a Contratagdo do Estedo de Andlise de Risco ¢ Excougdo do Estudo de Andlise de
Risco ailravés de coniralagho pelo TUP, sendo a USP a executante dos projeios. Informa que
sdio estudoy e projetos indicados pela USP apos andlise da Simulagdo de Manobras de 12,30
de calado (contratado pelo TCP) e outros estudos recomendados pela comunidade marilima
{Praticagem, Terminais ¢ Outros), sendo; - revisio do projeto de aprofundamento com estudo
de manobrabilidade ¢ simulagdo a ser contraio; - estudo Je rifego; - ¢studo Jde andlise de
Sepvrotais o Extnde de indrssanmas ¢ Logizecs « SEIL
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nisco, - estudo de interagio hidrodindmica: - esiudo de modelagem hidrodingmica: - projeio
de licitagho para derrocagem, totalizando wm cusio no valor Je R5609 mil. Relata que o TCP
encnde que como sugestilo, gue os csiudos sio detormimanics para o cumprnimento dos
objetivos. Sugere trazer 0% téenicos da USP para mostrar se o8 estudos fzem sentido, e
propds o ralcio dos estudos com a comunidade. O Diretor Presidente, Sr. Luiz Henrique
Tessutti Dividine ressalta que o que protendemos saber boje ¢ se esses estudos, de lalo
contribucm., gucstionando & praticagem ¢ autonidade maritima, s wdo isto vai nos permitir ter
um ganho ¢ resultado ¢ trazer navios de maior pore para todo o scgmento ¢ solicitou
contribudes. (0 Sr. Meniz de Araglo. representando a Praticagem. ressaltou gue o mais
imponante ¢ a realizacio de batimerria, ¢ que cla scja oficial O Diretor Presidente, Sr. Luaiz
Henrique Tessutti Dividino colocou que sim, isso ¢ uma promissa. no sentido de atender ax
exigéncias da sutoridade manitima ¢ ser aprovada pela mesma. (O Sr. Geert J. Prange,
representando o SINDAPAR, manifesta-se sobie a diferenga de 3 pes de um calado a outro, O
Sr. Monikz de Araglo manifesta-se ¢ pede que el reveja as novis regulamentagdes. pois as
mesmas foram atuolizadas. (0 Sr. Adriano Emerick, represeniando o ABTP, faz um
questionamentio a0 S Juanez sc nos estudos podem ser incluidos o aprofindamento do Canal
de Antonina. O Diretor Presidente, Sr. Luiz Henrigue Tessutti Dividino destaca que esses
estudos nesta clapa, ainda nlo terdo uma visdo de projeto de aprofundamento. E esta sua
sugesiho esti na Dragagem de Aprofundamento 102 () Sr. Monkr de Aragho ressalia, ainda
sobrc o questionamento do Sr. Prange. que hd a diferencas éenicas de navios graneleiros ¢
coméineires. O Diretor Presidente, Sr. Luiz Henrigue Tessutii Dividine ressalia que o
APPA reservon rocursos para s comeglo de qualquer problema gque 8 Dragagem de
Aprofundamento (realizada pela SEP/PR) ndo vier a alcancar, principalmente com relagho a
area aminental. Informa gue guercmos. trazer para a proxima reumido, um pluno de batimeinas
regulares. que iremos falar de um relaténe de manutenglo de sinalizagho ndutica [quer
esclarecer s¢ o8 criténios € rodizies de batimetnas estabelecide para a APPA ¢ adequado’! - 05
servigos de sinalizagdo - o que podemos melhorar™). Em seguida pediu a palavra do Sr.
Paulinho Dalmaz ¢ Sr. Laulz Texelra, Diretores de Engenharda ¢ Manuiengiio ¢ Opermgdes da
APPA, respectivamente, sobre as condigdes dos bergos. Sr. Paulinhe Dalmaz, Dirctor de
Lngenharia ¢ Manotengiio da APPA relata que realizamos o aprofundamento dus cortines. u
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dragagem dos bergos e em alguns bergos enconramos algumas dificuldades para o calado de
13m. Realizamos a sismica ¢ agora. faremos algumas perfuragdes (sondagens) para verificar
as proporgdes do malerial exisie, sem a movimentagdo de navios, om continuidade com a
operaglio, () Sr. Moniz de Araglio retorna sobre 0 assunio da sismica ¢ o Diretor Presidente,
Sr. Luiz Henrigue Tessutti Dividino ressalta que serlo nformados odos os servigos que
serio coniratados para alendimente da praticagem ¢ autondade maritima, O Sr. Admilson
Lanes Morgada, engenheiro da APPA. retoma sobre o tema ¢ ressalta da imponfneia da
sondagem porque a sismica =6 informa no primciro nivel, sem definigio do que realmente
exigte no fundo, Sr. Paulinho Dalmaz informa que a perfuragdo sera de 15 mwtros,
ressahiando que a empresa fard com navios atracados. Sr. Moniz pode que a APPA apresenic
toda @ batimetria, bem como, as prefensies dos terminais. () Sr. Admilson Lanes Morgado,
engenliciro da APPA informa que sobre a batimetria oficia. cla ¢ discutida ¢ que devemos
chegar num denominador comum, sondo que 2 mesma ¢ enviada para a Mannha homologar,
podendo chegar @ um praro de 10 a 12 meses para a conclusdo, o que allo retrtaria o
realidade, devido ao prazo para andlise. Dito isso, o Dirctor Presidente, Sr. Luiz Henrique
Tessutrl Dvidina informa gue traremos para 8 reunido de trabalho o batimetria pos dragagem
de manulengio. Propde a nova agenda para o dia 130672017 = terga-felra, as 14:00h. Na
sequencia, nuvamente o Sr. Moniz de Araghe sugere que reveja a norma sobre rebocadores,
O Diretor Presidente, Sr. Luiz Henrigue Tessutti Dividine pede entlio. que a praticagem
oferte essn sugestho. E nos mais. pediu par que todos o que tivessem projetos eomelatos,
encaminhasscm para a APPA para contnbuir com a base de dados existente. Nio havendo
mais nada o scr tratado, encermot-se @ reunido ¢ laviou-se a presenic ata que sepue assinada

por lodos o8 presentes, na lista de presenca anexa

Paranagua, 06 de junho de 2007, 16:00 minulos,
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Aos treze dies do més de jurtho de dois mil ¢ desesseic (13 06/2017), as quatorze ( 1-4:00h), na
sala de reumides do Conselho de Awtoridade Portudna - CAP da Administragdo dos Poros de
Paranagud ¢ Antonina = APPA. estabelecida no Ldificio Palicio Taguaré. Porto de Paranagua,
reuniram-s¢ o S, Paulinho Dalmaz - Dirctor & Engeonharia « Maoutenglo da APPA, o 5S¢,
Alex Sandro de Awila  Dircior Adminisirative ¢ Financciro da APPA, o Sr. Bruno da
Silveira Guimaries = Dirctor de Meio Ambicnic da APPA. o Sr. Luiz Teixeira - Diretor de
Operagdes da APPA, a Sra. Xemia Amit - Chefe de Gabincte ¢ demais represontanics
constantes nu lista de presenga ancxa. O Sr. Paulinho Dalmaz - Dirctor de Engenharia ¢
Manutengio da APPA iniciow informando que se irata de uma reunido de imbalho, seguindo
0% objetivos estabelecidos na Poraria n*202 30017 = APPATEP. Ressaliou as comribuigies
reochidas pela Prancagem. Jdo Sindapar, PASA ¢ Pono Pomial informou  que  serfio
companilhadas para todos. Também informou sobre a presenga dos professores da Facola
Politécnica da Universidade de Sio Paulo - USP, o Sr. FEduardo Tannun, Sr. Francisco
Haranaka ¢ o 5r. Jodo Ferreirn Netto, o S, Rui Corlos Botier ¢ o Se. Marcelo Manins Netio
estho em video conferéneia nas dependincias da USP. Os professores serdo responsaveis pela
apresentacio da “Proposta de Jdesenvohimento de simulador para a avaliagho do rifego na
canal de Parmnagui™. da “Anilise Qualitativa de Risco associado & navegacio no Canal de
Surdinho ¢ devido a presenga de pedras no canal principal de accsso a0 Terminal de
Containers (TECONY" ¢ pelo “Fstudo de sdeguscio da dmgagem do Canal Jde Accsso oo
Porto de Paranagud para navios tipo atuais ¢ futuros”. O Sr. Eduardo Tanneri nicia 4
apresentagdo mformando que o principal objetivo do estido da USP ¢ avaliar o manobm dos
navios atunis ¢ futuros, ¢ necessidades de adequaco da dragagem, para Navios Tipe
Futuros: Comenciro: 14.000 TEU s (LOA 368m ' B 51.2m) Graneleiro 180.000DWT (LOA
300m - B 45.9m): Calados sem maré: Futuro © 12.8m ¢ 13.3m. Estudos a realizar identificados
nos projclos anicriores: esiudo de largura do canol ¢ do smalizagio ndunica. estudo da
Srviitere dv Facade o Insasenssia ¢ Lognisa - =00
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profundidade do canal, estudo das cordicdes hidrodinamicas, estudo de rafego. estudo Je
nsco, esiudo da entrada na area Alfa. estudo Jde altemativas para os areas de fundeio.
Proposta: Avalingdo de Profundidade ¢ Largura com simulagio de manobras (5 dias). Cendrio
Alual T1 = Navios - comeineiro (LOA 333m:B 45 2m). conteineiro (LOA 336m:B 45 ¥m),
grancleiro a definir - Calado: 12.8m: Cendrio Al T2 - Mavios - conteineiro (LOA 33im:B
4R.2m). conteinciro (LOA 336m:B 45 8m). grancleno a definir — Calado - 13.3m: Cendno
Futura T1 - Navios - comteinciro (LOA 168m:B 51.2m), grancleiro a definir - Calado -
12.8m; Candrio Fulure T2 — Navios - conteineiro (LOA 368m.H 51.2m), graneleiro a definir
= Calado - 133m. () Sr. Moniz de Araglo, representante da Praticagem ressalin que o
primeiros passos seria saber sobre a Hatimctria ¢ Projeto de Alargamento do Canal. O Sr.
Greert Prange questiona subre a drca de despojo ¢ sobre o arredondamento dos pavios tipo
para 370m. Quanto aos navios tipo o Sr. Tannuri respondeu a0 Sr. Geert Prange. quc o
maximo de comprimentos de navios, € inferor @ 370m ¢ o nimero ji esti amedondadn, A
seguir, o Sr. Jobo Ferrelra Netto, Enpenhbciro Naval da USP inicia o aprescataghio sobre a
“proposia de desenvolvimento de simulador para a avaliagio do irifego no canal de
Paranagua™ e destaca quais guestdes deverdo ser respondidas para o desenvolvimento do
irabalho: Qual é a anml capacidade do canal associada as filas na entrada ¢ na saida Jo canal?;
Como se comportardo as filas no canal com um possivel sumento de trifego?: O canal de
Paranagua suponard um trfego maior de navios no fulure™ A ocupagdo dos lerminais em
Paranagua ¢ as filas associadas aos mesmos sho decorrentes da modelagem par simulagio,
mas o ohjetivo maior do trabalho & avaliar as filas para accssar o canal de acesso. O principal
objetivo ¢ o desenvolvimento de um simulador do trifego do Subsistema Hidrovidrio do
Porto de Paranagud, que pormita testar os Muxos atuais ¢ fituros dos navios nos diversos
lerminais (afuais ¢ projetados), condicionados as restrigdes jd existentes ¢ a0 relaxamento
destas com possivens obras Jde dragagem. estreitamento ¢ alargamento, condigdes ambientais,
enire outrss. Por fim, destaca as seguinies premissas para o simulador: 1) Nio ocorrem
uliropussagens de navies, mas podem ocorrer cruramentos nos rechos ndo restnilivos. por
navios cuja soma de bocas permitam o cruzamento; 2) Geragllo de navios ¢ realizada par
cada um dos terminais provenicnles da base de dados: 1) O atendimento nos terminais para
cada navio ¢ realizado com base nos tempos provenientes da hase de dados: 4) Base de
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lermingis: aqueles contidos no Plano Mesire ou outm fonte: 5) Produtos  previsios
(Coméineres, Agtcar, Granéis Vegetais, Grandis Ligquidos ¢ Adubo  (fertilizantes),
passageiros. dragas, balsis, navies de gocrra, de apoio offshore ¢ outros. O Sr. Geert Prange
quesiiona ao Professor Sr. Francisco Haranaka, do USP, sobre os projetos apresentados, se
atenderdo a demanda. O mesmo respondc que os trabalhos poderde convergir ¢m succsso
devido a toda a equipe de profissionais ¢ 08 meios idenicos que possuem para a realizagio dos
trabalhos. A scguir. o Professor Marcelo Ramos Martins. da USP. em video conferéneia
inicia sua apresentaglo sobre a Andlise Qualitativa de Risco associado 4 navegagio no Canal
de Surdinho ¢ devido & presenga de pedras no conal principal de acesso o Terminal de
Comamers ( TECON). Explicou sobre a Analise de Risco x Avaliagdo de Risco, abrangendo
as seguintes etapas: descrigho do sistema ¢ definiglo do problema; identificagio dos perigos:
anilise de frequéncia; modelagem da consequéncia; estimativa ¢ apresentago dos riscos:
amitlise utilizando erivdrios Je riseos; medidas de sepumnca o opedes de controle de rison:
andlise custo bencficio) conclushes ¢ necomendagies. O Sr. Moniz de Araglo questions
sobre as drcas — LCanal do Swrdinho ¢ Canal principal, como também o balizamenio e
hatimerria, como pare fundamental para o inicio dos trabalhos. O Sr. Juarez Moracs destaca
que o lundaimento Jdo gprupo Jde trabalho ¢ possilvlnar que os ajusies sejam discutidos nesie
forum. Temos o desafio de colocar as premissrs ¢ o5 ajustes na mesa para obler o4 ganhos
operacionais, Lsclarcce que a necessidade ndo ¢ somente do TUP, ¢ sim de todo o sistema, o
entanio, s favios conlcingiros 530 ox maiorcs. mas destaca quie € um deseio de todos o8
terminais ¢ dos diversos segmemtos. Por fim. reforca que tem uma dragagem de
aprofundamento no quano ¢ guinto més de execugdo ¢ quanto anies tenminarmos o
batimetrins, teremos condigho de fazer as cormegdes ¢ ajustes. O Sr. Ricardo Salcedo reforca
que temos que sair na fremde, tem alguns cstudos de batimetria que  poderiio ser
disponibilizados, cormoborm com a opiniio de todos ¢ mmbém de recursos que s fircrem
necessirios. () Sr. Jolo Barbieri. representando a ATEXP informa gue estio absorvendo
todas as informuaghes passadas, para que o segnendo possa dar mais algumas contribuipdes,
Sr. Maoniz de Aragho solicita que os dados sejam fomecidos com mais antecedéncia, Solicita
apresentar a batimelna da bacw de eveolugio dos terminais para aproxima reunilo. E
necessario o batimetria na dren que antccede a drea Alfa. bem como o balizamento. Também
seoprtans de Tuads b bnina e ¢ Logpaws - SFIL
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comenta sobre o assorcamento. Comenta gue alguns pontos Jeverdo ser avaliados antes da
andlise de risco. Solicita a batimetria pos dragacem de manutenglo, bem como, que os
terminais s¢ manifesiem sobre a neccssidade ¢ quais melhona. O Sr. Geert Prange destaca
sobre qual ¢ que tipo de dragagem deverd ser realizada. Sr. Argyris, do SINDAPAR.
comentou sobre as contnbuighes cncaminhadas 3 APPA e reforgou as palavras do Sr. Moniz.
Sr. Fermando Pereira dos Santos. represemtando a Canalini reforga sobre o Estudo de
Viabilidade Técnica ¢ Econdmica - EVTE para liquidos a granel que serd entregue § APPA,
com as devidas contribui¢ies. O Professor Eduarde Tannuri da USP reforga a necessidade
de dados para o estudo (hatimetria), bem come a colaboracio da praticagem. O Professor
Jodio Ferreira Neto reforga podindo as contribuigdes dos terminais para a claboragdo dos
csmdos (dados 1éonicos), cre. A Sra. Xenia Armt reforca que ax apresentagbes serio
encaminhadas a odos os presentes. Ndo havendo mais nada a ser rmado, o Sr. Pauwlinho
Dalmaz cncorou a renniéo ¢ lovrow-se 3 presemic ata que segue assinada por odos os
presenies, na lista de presenga anexa.

Parsmagwi, 13 de junho de 2007, 16:00 mmutos.
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Aok vinle ¢ seie dias do més de junho de dois mil ¢ descsscte (2TO06°2017). as quatorre
(14:000), na sala de reumides do Conscllo de Avtondade Portuaria - CAP da Admimistraglo
dos Porios de Paranagud ¢ Antonina - APPA, caabelecida no Fdificio Paldcio Taguaré, Porto
de Paranagud, rcuniramesc o Sr. Luiz Henngue Tessutti Dividing = Dirctor Presidente da
APPA, ¢ demais representantes constantes no lista de presenga anexa. O Diretor Presidenie
da APPA, Sr. Luiz Hemrique Tessutti Dividine micwow o reunido informando  das
contribuigtes recebidas, tais como a do Sr. Adriane Emerick. representante da ABTP =abre
Projeto BRASIL SUL TERMINAIS PORTUARIOS LTDA. em Pontal do Parnd. do Sr.
José Paulo Fernandes ¢ do Sr. Fernando Pereira dos Santos, do Terminal da Canaling, que
trota da awonizagho do Poder Concedente para elaboragdo Je EVTEA pam subsidiar fuluro
processo concorrencial pamm aumenio de capacklade do terminal ¢ cstudis de assorcamenta nio
Terminal da Cattaling, bem como, contribudes sobre o aumento Je calado, redugio Jde
nssoreamento, capicidade de movimentagho de grandis lquidos, disponibilidade de dren de
fundeio ¢ desenvolvimento do erminal em Pontal Jdo Parand. Recebemos iambém o
contribuigho do Projeto Concettual = Nove Poarte Terminaly Portudrios Multicargas ¢
Logistica Lida, cujn drea cutd inserida tanto mo Macroroneanenio da Area do Porio
Organizado de Paranagua PR, quanto ao PDAPO - Plano de Desenvolvimento ¢ Zoncamento

PRZPO do Porto de Paranagud. Também do Terminais Portuirios Ponta do Felix -
TPPF - Avaliagho Conceitial dais Condighos Nanticas das Vias de Acesso aox Portos e
Paranagus ¢ Amonma de Acordo com as Normas Tecoicas ABNT ¢ PIANC, Do 5r. Ricardo
Salcedo, do Porto Pomtal recebemos planias baiiméineas. E por fim, do Sr. Moniz de
Aragio, encaminhou via e-mail ¢ copiu a todos do Crrupo Téenieo sugestdies ¢ providéneias
relacionadas o Batimetnia, bem como as necessidades para todas as areas — Area Alla; Arca
Brave: Area Brave 13 Areas Jde Fundeio 6 a 9 Pedra da Palangana, Surdinho ¢ canal
principal.; Areas de fundeio 4, 3 e 2. Area Charlie; Canal de acesso so Terminal da Ponta do
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Felix ¢ bucia de evolugdo. Dilo isio. mformon que eni lunglio Jas coninbuigdes recebidis
compiloti-s¢ em aghes de curto, médio ¢ longo prazo com o objetivo de ordena-los. Informa
que as agdes de curlo prazo sdo propostas de melhonias que ndo neccssitem de mais
imervengilo, Também apresentou um <lide intitulsdo “Cronoprama — Plano de metas -
PEIM/PR” onde demonstra ilustrativamenic um Plano Geral com as metas de Calado om
oddas oz bergos - imediate - 120 dias - 160 dias - este slide retran o desojo da comunidade -
Pier da Fospar ¢ da Catallini, seguinds do cais oeste a0 cais leste (bergos 201 a 218). O Sr.
Ronalde Sapatelro, do Terminal da FOSPAR se manifesta informande que o descjo da
Fospar como longo prazo, seris um calado de [4m, para os bergos intemo ¢ extemio. O Sr,
Gustave Marting, da Praticagem destaca que 11.30m neste bergo da FOSPAR cstaria
atendendo. MNa sequéneia, o Engenheiro da APPA, Sr. José Mario Batista Cunha, informa as
profundidades imediatas que conscgniremas chegar sem nenhuma inlervenglo senda do
Beryo 200 com 11.70m, 203204205 - 10.50m, 2062017 - 1080m ¢ 20K - 9m. O Sr.
Juarer Moraes, representanic da ACIAP. destaca sobre o setor leste -~ 9.5 atinge o demanda
de todos servigos que vem a Paranagud - navios de | 1m € uma expectativa lutura, informa
gue i operaglo de contdineres gue comtribui com 13 da movimentagdo de navios do Porto de
Paranagud, estamos na vanguarda dos navios maiores ¢ somos mais afctados diretamente,
porgue o mercado exige tal demanda. Destaca que no ano passado houve perda de carga por
fala de calado e perdemos para ponos vizinhos, Devemos caplurar esse mercado ¢ podemos
perder mais de 307 até o fim do ano se ndo fizermos alguma coisa. Sugere cntlo o calado de
13.30m. mas sabemos que tomos acdes a serom realizadas, como a seguranga na navegagio,
Concluindo informa gue estio operando a 11,50 ¢ a pecessidade imediaa & 1] 80m. A 12,30
para médio prazo. Calado de | 1,50 na entrada ¢ 11,80 na saida. Ressalta sobre a homologagio
das Jdmgagens realizadas. O Sr. Gustave Martins, da Praticagem mencionou sobre os pieres
extemo da Cattalini poderdo ser de 12,50 O Sr, Fermando P. dos Santes, da Catialini s
manilests commoborando sobre 8 necessidade de 12,50 no exiemo ¢ 10m no miermo. Tambeém
informa que possuem reforge no picr para apofundamento até 14m. € Sr. Perslo Souza
Assls, representante do SINDOP, ressalta que | 1.50 para o segmenio de agucar nio resolve,
Sr. Gustave Martins, da Praticagem refoma sobre a necessidade de intensificar o vontude
dos 1erminais, mas que 1odas as aghes envohvem a dragagem dos bergos, bacia de evolugllo ¢
Sewrran de Daabo oy Snirnesrama e Lo « ST
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o canil como um todo. Ressalia gue o gue ota limtando no selor oeste € a profundidade dos
bergos. (0 Sr. Geert Prange, representante do SINDAPAR, destaca gue o profundidade do
bergo deverd ser de Im a mas Jo que no canal ¢ bacia de evolugdo. O Sr Argyris lkonomou,
representante do SINDAPAR deusca sobre a colaboragio da autoridade maritima ¢ da
praticagem para que todo este trabalbo tenha clfvito ¢ da importineia do didlogo «da APPA
com esies. O Direior Presidente da APPA. Sr. Luiz Henrigue Tessutti Dividino ressalia
gue com nbo cslamos construindo um pofto Bove & sim reformands, tlemos algumas
surpresas, como na reforma dos borges, onde cncontramos algumas interferdngias par que
possamos realizar o dragagem nos hergns coniformic noaas metis. Lembrou gue teimos trechios
do cais com S0, 60 ¢ até 50 anos ¢ gue nos cabe, dentra de um plancjamento ¢ tentar sancar
s, Voltou a debater o necossidade de Carte Praze - propusta de todos o8 materiais, na
comprecnsho de dos s atores (praticagem. teminas, smoridade maritima) - separaciio de
apas para cuno prazo, Destaca gue ieremos uma reunido para detathar melhor, na quinta ¢
toddos terio peesso nx conclusies na prixima terga-feira. Em segusda o Sr. Jose Mario B.
Cunha - Engenheiro da APPA inicin o apresentaglo, que serd encaminhada o todos -
informa as necessadades da drca ALFAS arca Bravo | arca Brave 2 arca Charlic (Dergos ¢
Bacia de Parunagud + Ponta do Felin, Acesso Principal ¢ Canal do Surdinhok dreas Je
fundeio. Em seguida, o Sr. Gustave Marting, da Praticagem, retorma sobre o projeto Je
aprofundamento ¢ @ necessidade de revisho. O Sr. Admibon Lanes Morgade, engenheiro Ja
APPA pede a palavea sobre a dragagem de aprofundamento, ¢ el em atraso, da obe
comratada pela SEP, ¢ a proposta ¢ de repor o servigo no més de agosto com trés dragas em
operngho ¢ a bacia de evolugio sera contemplada. O Diretor Presidente da APPA. Sr. Luilz
Henrigue Tessutti Dividino propie o encaminhamento da planilha a Cuno Prazo. o segundo
ponto ¢ o encaminhamento dos oulios assuntos para gue os covolvidos venham prepanidos
para a proxima reunido, s3o lemas mais simplistas mas devem ser encuminhados. Sr. Gustavi
Martins, da Praticagem refoiga conio suge<ido gue estamos plangjando tudo como pardmelro
o calade dos pavies ¢ os lenminais considerem as dimensdes diss TEIY IS [N GPCTITEN) T
lulure, para que possamaos pensar no porto dagui a 10 ¢ 20 anos. () Diretor Presidente da
APPA. Sr. Lukz Henrigee Tessutth Dividino pade gue twdos os segmentos s¢ encaminhem o
navio lipo desejado para a APPA incluir no imbalho. Por fim. ndo havendo mais nada a ser
v i Pt € ks - APPA
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iratado, encermot-se a reunido ¢ laviou-<e o presenle ata que scpuc assinada por lodos os
presenles, na lista de presenga anexa.

Paranagua, 27 de junho de 2017, 15:00 minutos,
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Aos quatro dias do més de julho de dois mil ¢ deressee (04/072017). as quatorze { 14:00h),
na sala de réunides do Consclho de Autoridade Portudria - CAP da Administragiio dos Portos
de Paranagud ¢ Antonina — APPA. csabelecida no Edificio Palicio Taguaré, Porto de
Paranagua, reuniram=s¢ o Sr. Luiz Henngue Tessutti Dividine — Dirctor Presidente da APPA,
¢ demai representantes constantes na lista de presenga ancxa. O Diretor Presidenie da
APPA, Sr. Luiz Henrbque Tessutti Dividino iniciou a reunilio informando das contribuigics
recehidas, tais como a da empresa Centre Sul Servigos Maritimos - Em nome do segmento
de granel silido exportaglo, informa a demanda para meta de calado ¢ "navios tipo® para bem
atender os clientes ¢ serem competitives com outros portos. Tipo de Navio = "Baby Cape®
Calado = 14.5m; LOA = Mé 250 mis., da empresa Fospar que contribui com as seguintes
intormagdes - Navio-po: Grancl Solido; LOA: 260 m: BEAM: 33 m: DWT: 75.000 mt; Mctas
de calado: estrutura das estacas permile dragagem até mdximo de 14 metros de profundidade
total. Também destaca que a meta de calado maximo seria a0 encontro de atingir aos 13,3 m
propostos na dragagem do canal. Resta salicnlar que este seria um projeto maximo possivel de
dragagem deste bergo, porém o investimento dependend deste sor vidvel cconomicamente s
atividades do terminal ¢ da cmpresa Terminal de Contéineres de Paranagud - TCP - com a
revisho nas restrighes operacionsis para navies comteineiros.  Na soguéneia, apds as
informagdes das contribuigdes relatadas acima, dew continuidade informando que a APPA ja
esth construindo um documento gue sera o resultado desse trabalho, ¢ gue serd incluido dados
histéricos, descrighes téenicas ¢ outros clemomtos pars que este documento fique bem
completo. Também informou que com relagio aos 2 (dois) anquivos enviados, sendo um as
metas a curto prazo para cstabclecer um programa que a APPA possa construir junto com a
comunidade, ¢ no outro arquivo, possui lodas as demais agdes que a APPA possa construir
nos proximos anos, buscando a evoluglio da parte maritima, onde citamos sobre batimetria,
tipos de batimetria, frequéncia, sobre os servigos de manulenglo ¢ sinalizaglo de balizamenio,
Serraa die Fasde de Inltasanmes - Logsins - SEIL
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¢ nele que a APPA postana da andlise dos senhores, no sentido de conirbuir ¢ que seri
compartilhado com todos, pois sdo os contratos que o APPA estd praticando ou renovando,
Ressalia da importdncia da APPA ter o feedback. A sceguir. iniciou a apresentaglio com o
Cronograma - Plano de metas = Cuno Praro, que serd encaminhada a todos. mforma que quer
ouvir a opinillo de todos ¢ s¢ os mesmos gostartam de fazer alguma consideraglo naquilo que
Foi colocado, O Sr. Prange, representante da SINDAPAR solicita ¢ o método de dragapem
ja estd sendo discutido. A resposta foi gque anda ndo, ¢ que até o momento. sho as metas.
Continuou discorrendo a apresentacdo, cepecificamente sobre as metas do TCP ¢
preocupagdes da pralicagem, ¢ as propostas para atingir as metas. O Sr. Monkz de Aragio,
representante da  Praticagem relata que este assunto sain do forum e cstd sob
responsabilidade da Autoridade Maritima. O Sr. Juarez Moraes, representante da ACIAP,
informa que & imponante a manifestagdo de wdos, entende que quem v homologar serd a
Autoridade Maritima, mas a proposta deve ser compartilhada, relata gue viinios elementos na
mesa ¢ objctivas a screm cumpridos ¢ que necessitam da opinido de toda a comunidade.
Reitera a preocupagho de ndo mudar as regras no decorrer do caminho. Sustentou <wbre a
restrighes que tenam por parte da Praticagem © que ndo foram enviadas. Fez o apelo Je
colocar que o que foi cumprido deve ser mantido. 0 Sr, Moniz de Aragio, representante da
Praticagem ressalta que existem Jiversos pontos a serem revisios, pontos de assorcaments,
elc. ¢ principalmente restrigdes de navegaglo para os navies conleimeiros, O Sr. Gustave
Martins. representanic da Praticagem. cm relagdo ao TOP, ponder que sgja considerado o
nove projeto do TCP, com o aumento do cais ¢ dolphins. O Diretor Presidente da APPA,
Sr. Luiz Henrique Tessutti Dividine informa que wdos os projetos esiardo contermplados
nos documentos., todos ox projetes que terdo algum impacto com a linha d"dguea estho citados.
Continuou informando sobre o plano a médlo prazo - dmagar iodos os bergos, ¢ ainda a longoe
prazo - Apofundamento | - Navegagdo notuma — 12.5m < Canal da Galheta 13,30, seguindo
explicou sobre as agdes em andamento - esiudos de engenhana complementares: servigos de
dragagem; drea alfa ¢ drca bravo L pedra da palangana, Surdinho ¢ Cana Principal; dres
Charlie; sinalizaglo ¢ balicamento, O Sr. Monlz dc Aragio sugere que no Canal principal
seju feita uma revisho do balizamento. O Sr. Gustavo Martins, da Praticagem contribui
sobre o necessidade da modelagem com relagio a assorcamenio. O Sr. Geert Prange,
Sopeiany de Fotak. b2 Inltsednomn ¢ Ligntxa - 511
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representante do SINDAPAR coloca o posicionamenio preocupante com o Draga tipo Hoper
para deternunados trecho. O Dirctor Presidente, Sr. Luiz Henrigue Tessutti Dividino,
concordn que talves ndo scja a melhor soluglo. Retoma a apreseniagho falando sobre a
batiimelna; assoreamento; dreas Je fundew e ainda solicita alguma conlribuigdo wobre esse
tema, Sr Charles, coloca sobre a drea Dela, uma preocupagdo ji exposta pela praticagem
sobre as manobras. O Diretor Presidente. Sr. Luir Henrique Tessutti Dividino retoma
com o &lide para estabelecer ax metas longo prazo [ ¢ ainda solicita contribuigbes ¢ abre a
palavra. O Sr. Gustave Marting, representante da Praticagem diz que ndo hd mais nada a
BERERECIEE ¢ que estamos no caminho ceno para gue os ganhos sejam feitos ¢ esperados por
todos. 0 Sr. Geert Prange, representante do SINDAPAR gostaria de faver uma comunicagio
que ndo ¢ no dmbito da reumido, mas comentow sobe o tratamento de dgua de lastro om
navios a0 invés de troca de dpun de lastro. assumio tratado pela IMO. Informa jue em
setembro devenia ser a obrigatoricdade. scgundo a convengio. Sr. Admilson, engenheire da
APPA fir uma colocaglio com relaglo a dragagem hopper ¢ pondera sobre a arca de despejo
aprovada pelo IBAMA, ele conclui sobre a produtividede desta draga. O Dirctor Presidenie,
Sr. Lule Henrigue Tessuttl Dividino retoma ¢ informa gue o documenio gue osti sendn
claborado conta um hisiorico da Jragagom nos Ponos do Parand. © Sr. Juarcz Moraes,
representante Ja ACIAP coloca que o8 projetos serio disparados 3 partir do momento que
i escopo ¢ premissas sejam delimdos. sepundo ponto, relam gue nio podemos perder o
foco do calado noturno, sendo fatal para a produtividade do porto, € o tereciro ponio. ¢ fazer
om apelo emocional pelo avango aravés de solugdes wdenicas sustentadas. O Diretor
Presidente, Sr. Lukz Henrique Tessutth Dividino informa gue cstamos coneluindo a etapa
de recomendaghes em cima do que fii proposto, ¢ gostaria de fazer a checagem geral com o
praticagem. pois na peoxima reunido terf as conclusdes para o encaminhamento da few
scguinte. Por fim, ndo havendo mars nada a sor tratado, cncemou-s¢ a reumido ¢ lavrou-se o
presenic ala que segue assinada por todos os presenies, na lista Je presenca anexa.

Parnnagud, (4 de julho de 2017, 13530 minutos,

Rocerrins dc Fambs oo balweremmrs ¢ | g < 5§ 1L
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Aps deroito dias do més de julho de dois mil ¢ deressete (1R07/2017). as quatorze ( 14:00h).
na sala de reunides do Conselho de Auwtoridade Portudna - CAP da Administrachio dos Portos
de Paranngud ¢ Antonina - APPA. cstabelecida no Edificio Malacio Taguard, Poro de
Porapagua, reumimme-se o Sr. Paulinho Dalmaz - Dyctor de Engenharia ¢ Maoutengdo da
APPA, ¢ demais represenmnics constantes na lista de presenga ancxa. O Diretor de
Engenharia ¢ Manutencio - Sr. Paslinho Dalmaz iniciou a reunido agradecendo o
presenga de todos e complementou que chegamos numa clape de grandes concluses ©
ressaliou a finalizacho do Cronograma das Agbes de Infrucstrutura Maritima - PEIM-PR -
200772020, que serd detalhado na sequéncia, divididas em 10 (dez) grandes agdes, sendo o
Plano de Dragagem, compreendida em Dragagem de Manutengdo, Dragagem Je Manutengdo
Continuada, Dragagem dc Aprofundamento | ¢ Dmgagem de Aprofundamenio 1D o
Derrocagem dos Macigos Rochosos, compreendida em Derrocagem Ponta da Palangana ¢
Dermocagem Palangana Total: o Plano de Batmetrias, compreendido em Batimetria
Monofeixe ¢ nova comtratacho de muliifcixe: o Plano de Manutencllo. Halizamento ¢
Sinalizacho Nautica: a Implantacio do Sistema de Sensoriamento; as Dofensas — Bergos; os
Licenciamentos Ambientais. a Manumtengdo nos Hergos de Alracaglo, compreendendo os
servigos de embrechamento ¢ claboragho de manual de manuenglio; os  Estudos
Complementares, comprecndendo anda o citudos complementarcs  ambicntais ¢ de
hidradindmica: ¢ por fim, as revishes nas normas de procedimentos de Trifego Maritimo. Em
seguida, o Engenbeiro da APPA, Sr. José Marie Batista Cunha iniciou a apresentaglo
detalhando os 10 ilens apreseniados acima. Na sequéncia, o Sr. Juarce Morues -
representante da ACIAP ressalta alguns pontos importanics como o pmicto derrocagem
emgrgencial que (i finalizado o processamento do levantamento sismico detalbado da ares de
denocamento, destacando as seguintes etapas — dimensionamento horizontal ¢ verical ¢
quantificaghes dos volumes de demrocamento, também [risou a entrega do projeto para o dia
ot &y Faisio de bnitsesrsters ¢ Laginus - SEIL
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31/047720M7: sobre a modelagem hidrodingmica informa que estio em lase de Ginalizagdo,
que o modelo hidrodindmico ji estd rodado, entretanto, serd preciso realizar algumas
calibragdes para atingir um bom grau de vahdagio: sobre ¢ Icvantamsnto batimetrico na
Charlie | informou gue o ponlo de menor de profundidade foi o ponto de | 3m, com uma drea
de dragagem natural com um trecho com mais de 14m, ¢ que csta batimetria foi realizada em
13072017 sobre a pegessidade de atualizaglo da sinalizacdo do canal do Surdinho
pontuandn duss alternativas vidvels para o atendimento s demandas relacionadas pela
Comunidade Maritima, sendo 1. Boia Convencional para instalaclio a curto prazo (2 semanas)
¢ 2. Boin Aniculada para instalacio a cuno'medio prazo (2 meses) ¢ discormeu sobre as
premissas para a stualiracho, também informa ainda. que no dia 14062017, o CHM aprovou
o projeto de sinalizagio da drea leste, ¢ a homologagio ocorreu sem a bola adiclonal, informa
que o engenheiro esta @ disposigio para dinmar as davidas sobre isso ¢ na sequéncia discutis
com as mmoridades maritimas esies ajustes; ¢ por ullimo, ctou sobre 8 gontrataglo USP dos
Estudos ¢ a necessidade de validiglo do cscopo ¢ premissas dos trabalhos 3 serem contratado
pela Comunidade Mariiima. Na sequéncia a Sra. Xenia Arnt. Chele de Gabinete da APPA
ressaltou que mais adianic scrd detalhado os cstudos ¢ por consequéneia sera discutido nesta
reunido em puuta. O Sr. Brune Bethlem de Amorim, da Praticagem. questiona s¢ existe
alguma possibilidade de o estudo colocar boias malores na drea alfa, sugere entdo gue seja
adicionnda no plane esie fiem. (0 Sr. Rruno Guimardes, Diretor de Melo Ambiente
ressaltou sobre multas muito antigas, porante o IBAMA e a reversdo dos valores desta multa
para csmudos ambientais, sendo feilo através de convémo. Em seguida, a Sra. Xenia Arat,
Chefe de Gabinete informa que o objetivo desta reunilo ¢ a validagio desta planilha de agdes
pelox imegranics do Grupo de Trabalho, sendo que todas as entidades estdo representadas
nesta sala, ndo havendo nenhuma manifesiagio comrina, 1odos concordaram. O Sr. Argyris.
representando o SINDAPAR. ressalta que isso serl o plano geral, mas questionou sobre os
assuntos em andamento, ¢ em scguida os Diretores Paulinho Dalmas e Temeirs conlirmam as
aghes que estho em andamenio ¢ as que estho sendo exceutadas. () Sr. Ronaldo Sapateiro,
representante da ABTP, quesiiona sobre o calado da FOSPAR de 12.50m. ¢ em seguidn, o
Diretor de Operagdes. Sr. Teineina comobora ¢ afinma que fara parte da proxima reunido com
8 sutoridade marilima, e sim. estd no escopo. bem como, © Sr. Paulinho Dalmaz, Diretor de
Sepvrotirn db Fatalo ds bubiacarotory ¢ Loygetncs - SEIL
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Engenharia ¢ Manmencio informa gue no relomo do capitio o assunio serd discutido. O Sr.,
Juaree Moraes ¢ Silva, representante da ACIAP relata gue cabe citar o brilhante trabalho
condurido pela APPA com um trabalbo de curio, médio ¢ longo preo, com uma viso clam ¢
objetiva, ¢ que. no momento em que a suloridade portuana conscguir integrar esse plano com
todos o8 atores, daremos um salio de algumas dicadas nos outros portos. Hessalta ainda a
releviinein para o Pono. Gostaria de deixar claro om nome de quem opera no porno, gue cada
11} em de perda de calado ¢ uma cnorme perda no mercado. Por fim, o Sr. Paulinho Dalmaz,
Diretor de Engenharia ¢ Manuien¢de conclui da importincia da aprovagio desie irabalho
para tocla o communidade, ndo bavendo mais nado o ser ietado, cncermou-se a reunifio ¢ lovrou-
% 0 rCAChIC aln guc scgue assinada por todos of presentes, na lista de presenga angxa,

Paranagui, 18 de julbo de 2017, 15:30 minutos.
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Aos vinte e cinco do més de julbo de dois mil ¢ dezessete (2507/2017), as quatorze (14:00h),
na sala de reumidies do Consclho de Auoridade Pormudiria - CAP da Administragio dos Portos
de Paranagud ¢ Antonina = APPA, estabclecida no Edificio Palicio Taguaré, Porto de
Paranagud, reuniram-s¢ o Sr. Paulinho Dalmaz - Diretor de Engenharia ¢ Manutengio da
APPA, ¢ demais representanics constantes na lista de presenca ancxa. O Diretor de
Engenharia ¢ Manutenclo — Sr. Pauliaho Dalmaz iniciou a reunilo agradecendo a
presenga de todos e complementou gue chegamos numa ctapa de grandes conclusbes ¢
ressalton a finalizacho do Cronograma das Agdes de Infrucstrutura Maritima - PEIM-PR -
2017/2020, aprovado por todos na 6 Reunido do PEIM. Relata que ji iniciamos algumas
aches ¢ fer questlo de dividir com lodos, e deu o excmplo do processo de Batimetria,
principalmente para o mtendimento aos drglos de fiscalizaglo como o Triburmal de Contas. O
traballic consiste na crisgio das planilhas de compowiglo de pregos, o que toma o trabalho
extremamente complexo. Informon que hoje serd apresentado o escopo dos estudos que seriio
ms promissas de virias scbes ¢ por isso a necessidade de compartilhar com todos. Na
sequéncia, o Sr. Juarez Moraes ¢ Silva, representante da ACIAP inicia informando quais
estudos sllo necessinios pura o continuidade dos trabalhos, salieniou que jd foi compartilhado
para todos ¢ a apresentagho seria no sentido de esclarccimentos. Em seguida, 0 Sr. Gabriel
anmwan:wwumm

: {x tagio CAgEH cin] ~ premissas (estudo das principais
mdlgﬁum dimensionamento de drea ¢ volume, clasboraglo de disgramas, plantas,
¢ desenhos, técnicas ¢ controle, estimativa de tempo ¢ custo da obra) ¢ escopo (Pmjeto de
Derrocagem que subsidiard langamento de hoimglo e licencismento ambicntal contemplando
1ndos os dados nocessdrios pars a empresa executante, excetn metadologia executiva ¢ plang
de fogo): Estudo de Modclagem Hidrodindmica — premissas (utilizagho de dados ambientais
primuirios, condigles atugis para validagio ¢ condigdes futwms para subsidio de novas
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simulagdes (profimdidade de projeto de dragagem de aprofundamento) ¢ cscopo (Modelagem
Hidrodindmica das arcas Alfa ¢ Charlic com o objetivo de levantamento de dados mais
precisos e mtuslizados para subsidiar as simulagdes do Estudo de Manobrabilidade a ser
contratado, sob a ética do Projeto de Dragagem de Aprofundamento); Revisiio do Projeto de
Aprofundamento com estudo de manobrabiliade e simulagibes a ser contratado — premissas
(considerur as profundi i 1 - CHE0 BEEUNY i
dragagem, ¢ ird propor alteragBes e estimar o volume de dmgagem necessirio para atender o8
cendrios) ¢ escopo (Revisio do Projeto Executivo de Aprofundamento em andamento,
stualizando navios-tipo, dimensionamento de canal ¢ volume a ser dmgado (caso haja
atualizagdes de dimengionamento), possibilitando ajustes na dragagem em andamento);
Estudo d¢ Trifego (simulador para avaliagio do trifego no Poro de Paranagud) - premissas
{carscteristicas fisicas do canal, nmero de particbes, calado operacional, possibilidade de
cruzamento, restrighes, distincia, distribuigdes de tempo, distnbuicdes de dimensdes do
navig, intervalos de atracagio) ¢ wscope (Desenvolvimento de um simulador do trifego do
Porio de Paranagud, que permita testar o5 flaxos afuais ¢ futuros dos navios nos diversos
terminais (atuais ¢ projetados), condicionados as restrighes atuais ¢ futuras no relaxamento
destas com possiveis obras de dragagem ¢ alargamento, identificando pontos do navegagio
em vis dupla); Estudo de Anilise de Risco — premissas (Projeto de Sinalizaglo Nautica;
Descrigho do canal principal do canal de Surdinho; Definiglo ¢ descriglo das embarcagdes a
screm consideradas; Estudo de interaglo hidrodindmica no canal de Surdinho) ¢ escopo
{Elaboragllo de Mautniz de Riscos para a navegaglio no Acesso Principal, Canal do Surdinho
pontos criticos no Canal de Acesso, através de metodologia especifica para levantamento de
dados, consultando operadores portudrios, sutoridades ¢ praticagem);; Estudo de Inigragiio
Hidrodinimica - premissas (Descrigho detalhada do canal do Surdinho; Definiclo e descrigo
das embarcagies a serem consideradas) e escopo (Definir condighes de navegaglo seguras
para o Canal do Surdinho, avaliando & interaclio da navegaclo local com os navios atracados
nos Bergos ¢ Dolfins do Setor Leste, através de Estudo de Modelos Reduzidos). Também
comentou sobre o tempo de cada estudo, Na sequincia, o Sr. Monkz de Aragio,

representante da Praticagem exemplifica no guadro sobre o canal de acesso ¢ canal do

surdinho, bem como sobre as cormrentes hidrodindmicas, salienta que procisa esmudar o
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belizamento para o posicionamento correto das boias em virias drcas. O Sr. Juarez Moraes e
Silva, representante da ACIAP ressalta sobre o Projcto de Execucdo de Dragagem de
Aprofundamento ¢ u conclusio foi de que o projeto carece de alguns ajustes ¢ cntende que
esles ajustes sho importantes ¢ devem ser feitos. Insistiu que essa revisio precisa acontecer. A
primeira dificuldade que surgiu para concluir a dragagem de aprofundamento ¢ esta pedra o
12,10 e repete que nlo € no canal que o TCP utiliza. Entendemos o que podemos ganbar com
cstes estudos © pars o efetividade da dgagem de aprofundamento. O Sr. Meniz de Aragilo,
representante da Praticagem, ressaliou novamenic as batimetrias para o balizamento,
ressalton que deverflo ser feitas todas as batimetrias ¢ que ndio adianta fazer estudo conceitual.
Na scquéncia, o Sr. Geert Prange, representante do STINDAPAR sugere que as duas coisas
precisam ser feitas ¢ que agdes poderio scr tomadas, independentemente das batimetrias. O
Sr. Juarez Mornes ¢ Silva, representante da ACIAP ressalia que 0s estudos vio dar as
resposias sos questionamentos do Sr. Moniz de Araglio. A batimetria € premissa parn alguns
estudos, concorda, mas ndo para todos. O Sr. Ricardo Salcedo, representante do Porto
Pontal apresenta sugestdes para chegar num consenso para andlise das propostas. O Sr.
Paulinho Dalmaz, Diretor de Engenharia ¢ Manutengdo da APPA informa gque apls o
mapemmento com as agdes, 8 APPA programard uma agenda com a Capitania dos Portos. O
Sr. Juarez Moraes e Silva, representante da ACIAP, informa sobre revisio do halimamenio
da iirca do surdinho, ¢ quc 8 marinha aprovou o projeto da APPA, Informou que o engenbeiro
que realizou o projeto estd 4 disposiglo para agendar ¢ redisculir o assunlo, ouviria as
sugesides apresentadas. O Sr. Paulinho Dalmaz, Dirctor de Engenharia ¢ Manutengio da
APPA [imaliza com a pergunta se aprovamos a continuidade desses estudos. Com a
concordincia de wdos, finalizou 8 ramilic concluindo da importincia da aprovagio deste
trabalho para toda o comunidade, nio havendo mais nada a ser ratado, encerrou-sc a reunifio
€ lavrou-se a presente ata que segue assinads por lodos os presenies, na lista de presenga
mncxa.

Paranagud, 25 de julho de 2017, 15:20 minutos.
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